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Préface

Lors de ses séjours au Mali, mon grand-pere, L\@aisican, avait fait quelques photos. Ses enfants

avaient quelques-unes, mais beaucoup ont été néagp@prés son déces, le 8 juin 2007. Certain¢slatées et
commentées au dos mais pas toutes.

En s’appuyant sur ces information et en recoupasptiotos, avec :
d’autres photos des mémes lieux, trouvées sumieter

des extraits de livre (pour une grande partie téswsur Google Livres)
une recherche aux archives d’outre-mer

des souvenirs de ses enfants

on peut retracer, avec cependant quelques inaesfison itinéraire et ses activités.

Je me suis efforcé a chaque fois de retrouveortegte de I'époque, un historique, de rapprocesr |

photos entre elles pour trouver des détails rémétai bref de donner un peu de vie a ces photos que
malheureusement, Louis Vatrican avait peu commerééees enfants et petits-enfants.

Dominique PUNSOLA






Introduction

Louis Vatrican avait obtenu, le 12 octobre 1926) dipldome d’ingénieur agricole, a I'école nationale
d’agriculture de Grignon.

Il se marie le 5 mai 1928, a Ambérac (Charenteg 8tezanne Magnant, qu’il avait connue a Parisast p
tout de suite apres pour la « Colonie », commeisaitch I'époque.

Louis Vatrican occupa des emplois dans les bergaueSoudan francais, I'actuel Mali. Ces emplois on
consisté en deux séjours de 2 ans, séparés, col@tai¢ [thabitude pour les emplois coloniaux, paraongé de
6 mois.

Il était accompagné par sa femme.

Premier séjour a la bergerie d’El-Oualadji d’ao@28 a juillet 1930. Suzanne regagne Paris, en avril
1930, pour accoucher le 25 aolt 1930 de sa prefillereleannie. Louis Vatrican la rejoint en aodt.

Deuxieme séjour a la bergerie d’In Tset (orthog@plstuellement Im Tsed), prés de Gao, de mars 193]
a mars 1933. C’est a Gao qu’est né leur deuxierfanedean Pierre, le 25 mars 1932, mais il est égours
aprées a I'hopital de Tombouctou ou il avait été@asgorté en urgence grace au concours des militaires
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Avant le voyage

Nous ne savons pas ce qui a poussé Louis Vatritandiller au Soudan francais. Une photo esttéree
intéressante.
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Est-ce parce qu'il s'intéressait déja a I'Afrique’igest allé 1a, ou est-ce cette visite qui a sigsson

intérét pour I'Afrique ?
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Les bergeries au Soudan

Louis Vatrican, lors de ces deux séjours, a ttlvdans deux bergeries : El-Oualadji et Gao. thiske
aussi avoir été en relation avec la bergerie déuNk.

Nous allons retracer I'histoire de ces bergegede I'élevage du mouton au Soudan francais Afrague
occidentale frangaise.
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Les moutons & laine du Soudan Francais.

Il est un fait constaté par tous les voyageursoqiiparcouru I'Afrique centrale et occidentale 8t
siecle, c'est qu'en aucune région, autre que léevdl moyen Niger, il n'existe de moutons a laine.

Cette race est celle du Macina. On la trouve dadglta central du fleuve Niger, de chaque cotiedive
(Macina, Mopti, Tombouctou), dans la région de $égfqusqu'a Niamey (Niger). Il s'agit de la zoteahdation
du fleuve Niger entre les 14t 17 paralléles, région formée d'une succession degsairriguées ou drainées
suivant les saisons par un systeme de chenaux etnddtes dont certaines sont de véritables réssrvo
régulateurs du débit du fleuve. Le lac Débo eptus important de ces réservoirs.

Les moutons du Macina effectuent de fréquentesatiggrs sur de petites distances pour éviter lasmég
envahies par les eaux lors des crues saisonnieres.

Les moutons du Macina sont élevés par les Peulaytre pluriel de Peul est Foulbé, leur langudesst
foulfouldé).

Au début du 28" siécle leur effectif est évalué, d’aprés les reeements, a environ 800 000 tétes. Mais
il y en a sans doute plus : 2 millions d’aprés Gaud(Le réle économique de nos colonies pendaagires la

guerre, 1918), 1 500 000 d’apres Curasson (Le MoatoSoudan francais, 1932) et Olivier Pichot (tabfgme
de la laine en Afrique occidentale frangaise, 1927)

On en trouve également quelques noyaux en Maweittrau Niger.
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Les autres races ovines du Soudan Francais somades de moutons a poils de grande taille. Ces
animaux, qui vivent dans le Sahel, ont di étre imgizolors des grandes migrations qui peuplérer@iAen
animaux domestiques ; ils ressemblent & I'Ovisifmydes gravures rupestres du Sahara. Tous \@wagrands
troupeaux dans les steppes a épineux, et ont miguédaptation a la vie nomade par leur granitie,tkeurs
membres longs et peu musclés, leur résistance missitudes alimentaires. Selon les populations lgsi
possedent, on distingue habituellement des mout@nses, touareg et peuls.

- mouton maure noir a poils ras grand animal (le méale peut atteindre 0 m. 9®lage blanc ou blanc
tacheté de noir ou de roux. Assez bon animal delmie.

- mouton maure noir a poils longsintéressant par sa toison que les Maures tipeemtconfectionner
leurs tentes, leurs cordes. lIs utilisent les petagneaux sacrifiés peu apres la naissance paoteatmnner des
tapis, des couvertures tres appréciés. Ce mouésepte en effet certaines analogies ethnigued@aweguton a
fourrure de Boukhara, ce qui I'a fait choisir pdes croisements intéressants.
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- mouton Touareg: Il ressemble au mouton maure a poil ras, maiplas court, plus ramassé, a front
bombé. Il en existe une variété a robe blancheqlusoins tachetée et une autre, plus petite, | aipdormément
gris fauve. C’est un assez bon animal de bouchetria, brebis est assez bonne laitiére.

- mouton peul: D'assez grande taille, ils est mieux charpen&lg mouton maure, et plus musclé. Son
pelage est ras, blanc plus ou moins tacheté de fawde marron (mouton des Pelitsonkés) ou pie (Peuls du
Niger). Une variété, celle des Peuls Sambourou alud& Francais, a une robe marron et un cornage tre
développé rappelant celui du mouflon. La brebisnesins bonne laitiere que la brebis maure ; patreptes
moutons peuls sont de bonnes bétes de boucherie.

11



Le mouton du Macina est un animal assez grand (0 m. 60 a 0 m. 8®peka commun, a musculature
réduite, a téte forte, a front plat et large, aamirt et épais ; les arcades orbitaires sont aesiyde chanfrein
bombé chez le male, les oreilles fortes, pendal@esornes bien développées chez le male, soavembmbre
de trois, quatre, cing ou six. La poitrine estiétret peu profonde, la croupe avalée, peu musiaddesse plate,
la queue longue et mince, les membres longs, fai musclés.

C'est un mauvais animal de boucherie. La brebimastvaise laitiere.

La laine, est de qualité médiocre, assez longuenérhes pointues et vrillées. Le brin est grosseer,
poids de la toison ne dépasse jamais 1 kilogramme.

L'Encyclopédie coloniale et maritime: Afrique oocerdale francaise, Eugéne Guernier, Georges Frofheiatysse, 1943
La production animale au Mali central: études & ltarme sur les bovins et les petits ruminants tlaegstéme agropastoral,
R. T. Wilson, Centre international pour I'élevageAdrique, Addis-Abeba, Ethiopie, 1988)
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Brebis et agneau macina
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L'origine des moutons du Macina.
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Brebis macina

Selon une premiére hypothese, les moutons du Maeiseendent des moutons barbarins a laine a queu
fine d’Afrique du Nord, et ont été introduits paslmaures ou les marocains durant la conquéte médiatou
aux 15meet 16Mesiecles.

La race aurait pu étre abatardie par des croisena@et les moutons a poil.

Selon Gironcourt, ils peuvent représenter la dégseénce de troupeaux de race libyenne, dont les
représentants se sont mieux conservés en Algéie aroc sous les conditions d'un climat moingidégmt et
plus semblable a celui du pays de la race d'origine

Selon une deuxieme hypothése, soutenue par Ménesigmoutons du Macina ne descendraient pas
directement des barbarins d’Afrique du Nord, massdeux races, Macina et barbarins, descendraigestdeux
de la race syrienne.

A I'appui de cette hypothese, il trouve des simdis entre ces deux races. Taches noires, roussa$o
au lait a la téte et sur les membres, toison dganhémes caracteres, cas naturels de multiplagertl est vrai
gu'’il y a aussi des barbarins a queue grasse, Mgigaud raconte : « Un vieux berger du Macina riddlelurs
rapporté qu'il avait entendu dire qu'autrefoisaiag moutons avaient un appendice volumineux, ouis ont
disparu avec le temps et les croisements ».

Les moutons du Macina auraient été amenés pardats,Pqui viennent de I'Orient. Ceux-ci sont
apparentés au éthiopiens, voire aux dravidiengotispartie du groupe chamitique (ou afrasiers) piburraient
descendre des peuples de la mer (Poulasti, develstiRs, puis Palestiniens).

Haut-Sénegal-Niger (Soudan francais) : géograptoe@mique, Volume 2, Jacques Méniaud, E. Larosk? 19
La production de laine et I'introduction du Mérines Afrique occidentale francaise, G. de GironcoRevue économique
francaise, Volume 35, Société de géographie conmaierde Paris, 1913
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La situation initiale.

Au début du 28" siécle les moutons du Macina étaient exploités feaur laine, leur lait, leur viande et
leur peau.

La peau s’employait chez les cordonniers. Elle quassitre les mains des tailleurs, qui la revendeasar
le marché de Gatié (Farimaké) au prix moyen de 85fila peau.

La laine permettait la fabrication par les indigem® couvertures de couleur « écrue », bariolées ot
ponctuées de dessins d'un art parfois raffiné.Nass avaient coutume de s'en revétir aux jourrigedes de
I'niver, ou le thermomeétre atteint des minima d& tlac Débo).

Il y avait des « kassas », couvertures assez gressimais chaudes, qui valaient, a Bandiagara,ad@
francs. A Saraféré et dans le Diaptodi, on fasasgsi la couverture de Douentza, qui entrait dan®t de toute
fille aisée. Ces tapisseries décoratives valagnvant les teintes, de 15 a 30 francs, ou deZDféancs.

Une grande partie de la laine était utilisée p@sraouvertures, ainsi que pour la confection deménts
et pour le rembourrage des selles. Le reste dedart était souvent perdu.

Les bergers traitaient mal la laine, ils ne saugias la blanchir, ils I'écrasaient. lls tondateop souvent,
inégalement, jusqu'a quatre fois par an, et lalaiteignait a peine 5 et 6 centimetres. Elle selai¢, & Sokolo,
de O fr. 25 a O fr. 30 le kilogramme.

Le Jacquard: journal de l'industrie lainiere, HinE®enis, 1905
L'Afrique occidentale frangaise: action politiqaetion économique, action sociale, Georges DeheBined et Cie, 1908

« des couvertures blanches du Massina; des temtukisolores de Douenza, de Dandi, de Houmbouri,
du Niafonké, du Haoussa. Ces deux derniéres cadgde tissus sont en laine, et atteignent pades
dimensions considérables. »

(Tombouctou la mystérieuse, Félix Dubois, Flammari@97)
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« Les troupeaux de moutons a laine sont générakeimatus deux fois par an, au mois de mai et al$ moi
de novembre, mais ces dates ne sont pas impérativest préférable de dire : avant et apres éimage. Les
bergers se servent, a cet effet, d'un couteauigrassfer forgé. [...]

La laine, qui a été lavée a dos, est, aprées la torée par les femmes, débarrassée de ses irapynat
un second lavage, et filée.

Elle est alors remise aux tisserands ou maboubrgu(®r : mabo) qui forment chez la population des
Peuhls et Toucouleurs éleveurs de moutons a laine, caste inférieure, analogue a celle des forgeron
(wayloubés, singulier : baylo), des tanneurs (kbésaingulier : kossodio) et des bourreli¢ggargassabé,
singulier : gargassadio).

Les maboubés fabriquent deux genres d'objetscol@gertures ou tentures dont nous parlerons piaos lo
(ameublement) et les casas.

Les casas sont faites avec des qualités de tidsasnodeles et des ornementations de plusieuessort
mais elles doivent toutes étre classées dansgindwu vétement.

Elles sont toujours faites entierement de laintesEhffectent quelquefois la forme d'une sorte ajsec
guelquefois celle d'une simple chemise sans manohefun pagne.

Ces casas sont tissées avec le métier africainairdj par bandes larges de 25 a 30 centimetresoqui
assemblées ensuite par une couture. Les laine®péasl dans chaque objet sont homogénes, ce quiepqole
le triage est bien fait et que les Peuhls savergjarles laines par catégories de finesse.

Le vétement (1) est fait entierement de laine Bianou décoré de figures colorées.

Les dessins sont tous en forme de triangle, losangeectangle, ou combinaisons de ces différentes
figures géométriques. lls sont obtenus par deslélsouleur que le tisserand passe a la main ertrde trame.
Ces dessins sont d'ailleurs pris étroitement damsaime, car aprés chaque dyitepre au dessin et passée a la
main, le « mabo » passe une duite avec la hak@tsecouleurs sont toutes tirées de bois ou de &égéte bleu
de l'indigo ; le vieux rouge est tiré d'une déamtitiu doundi sorte d'herbe, dans un bain des ftuitamarinier ;
le dourou donne le noir, les racines d'iris le guatc.

Les tons obtenus sur la laine sont trés jolis ex'aéerent ni a la lumiere, ni par suite d'un losgge.

Les casas sont généralement fabriquées « a fapanles maboubés a qui sont remis les écheveaux di
laine.

Mais certains maboubés achetent de la laine,darttgpour leur propre compte et vendent les prodiait
leur fabrication.

Les casas sont utilisées par les Peuhls, principale les gens de condition moyenne, les bergdes et
serviteurs. Une grande quantité est vendue sundashés a des pécheurs ou a des cultivateursgyutilsent
comme couvertures de campement ; les prix variert d 5 francs suivant la finesse de la lainenspdirtance
des dessins. Il en est expédié jusque dans le Sladablonie.

(1) On le teint quelquefois a l'indigo, mais cedges n'est guere répandu que dans la région ded& e
ou se trouvent de grossiers pagnes de laine, @@garés.

[..]

L'ornement le plus luxueux de l'intérieur indigésegrouve, sans contredit, chez les Peuhls et Thewns
du Delta central du Niger : je veux parler des @rtwres ou tentures en laine, fabriquées par ldsulses,
comme les casas, et qui servent a masquer l'att@nve!'intérieur de I'habitation en paille.

Elles sont quelquefois entierement faites de laioeyme a Saraféré et a Nounou, mais les plus belles
sont tissées de laine et de coton (ce sont cellddatina, du Farimaké et du Tioki). Comme les cdsadentures
sont tissées par bandes larges de 25 a 30 cerdsmir sont assemblées ensuite par une couturdaines
employées dans chaque objet sont homogénes.

Si les tentures du type Saraféré et Nounou sordrenient de laine, les belles couvertures du Madna
Farimaké et du Tioki sont, avons-nous dit, faitesaine et de coton.

Le coton y figure intégralement dans la chaindaats la trame, par zones continues, quelquefomréés
d'un dessin de laine.

*

* %

Il est fabriqué une faible quantité de ces testgy@, dans le Macina et le Farimaké, ont de Sv&6es
de long et 2 métres de large, en raison du tenmgez a®nsidérable qu'il faut consacrer a leur tessegon n'en
trouve guere qu'une ou deux dans chaque familéealses propriétaires n'aiment pas a s'en déféenar jprix
est d'environ 45 francs dans le pays.
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Les couvertures de Saraféré, généralement plusigres et moins étendues, se vendent de 25 a3 fra
Celles de Nounou, grises avec des bandes bleysgaendent le méme prix.

Les dessins ne sont pas les mémes sur chaque dgomiverture. Mais les familles de maboubés se
transmettent des dessins adoptés de pére en flscene modification n'y est apportée. C'estléias I'un des
caractéres des travaux domestiques, de consewvarridormité au cours des ages. Le travail en camaans
la grande manufacture a pu seul développer le @sogfrcréer des combinaisons nouvelles.

Il est intéressant de signaler que ce procédéltecétion des tentures est pratiqué en Asie Mingare
les nomades yourouks (1). Partout ailleurs, au &mjcen Perse, en Afghanistan, chez les nomades qt
conduisent les troupeaux de bceufs, de chevresrabdeons a la fagcon des Peuhls, les femmes falmigles
tapis avec un métier assez rustique, mais quieriade commun avec le métier a tisser du mabotdpes sont
de pure laine, de laine et poil de chévre, ou ithe let soie. On sait la grande estime dont joutssamains d'entre
eux en Europe. La Revue archéologique (année Epablié sur leur fabrication une trés intéressahide de
M. S. Gubelkian. »

(Haut-Sénégal-Niger (Soudan francais): sériesdistpub. sous la direction de M. le gouverneur €)d#aurice Delafosse, E. Larose,
1912)

« Dans le domaine matériel, signalons aussi queasetient la prospérité de cette fameuse indudtie
tapis, qui fut la premiére étape de la libératies temmes de ce pays, quand la Mission [des SolamsH2s]
créa les ouvroirs ou tant de jeunes filles, arrastéédes coutumes tyranniques allerent travasler.

« A Ségou, nous visitames la Mission Catholique, Eoole, son Dispensaire, ainsi que les ateliers de

tissage des religieuses de N.-D. d’Afrique [fondgses la 9 guerre] ol nous vimes de beaux tapis en cours
d’exécution. »

(Si blanche sous le grand soleil, Jeanne Valrkagitjons du conquistador, 1951)

16



L'ouvroir fabrique des tapis inspirpar les motifs des couvertures de fabrication cé « Nyafunké »,
trés coloré, le « Macina » a motifs noirs sur fotehc et, plus tard, le Faguibine».

(Eglise et pouvoir colonial au Soudan francais B:8945), Joseph-Roger de Benoist, Karthala, 1987)
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Les raisons pour une amélioration.

Dans ce contexte, I'idée est venue d’améliorerualitg de la laine produite dans un but d’expootati
vers la France, car d’'une part, la laine des mauthn Macina semblait d’'une qualité trop infériepoaur le
tissage, d’autre part un mouton produisait annoedlg moins d’un kilo de laine, contre 5 kilo pourmérinos.

Trois éléments allaient dans ce sens : 'amélionaties moyens de transport, le désir@tuire la
dépendance de notre industrie textile par rappadesdournitures étrangéres qui pourraient luefain jour, plus
ou moins défaut, et 'exemple de ce qui avait éadisé par d’autres nations.

En ce qui concerne le premier élément, le chemirfedeKayes-Koulikoro, qui rejoint les 2 biefs
navigables du Sénégal et du Niger, inauguré en,a6Hite le transport vers la France.

Les balles de laine peuvent étre transportéesimyyes indigenes ou sur des chalands remorquéssar
chaloupes a vapeur de I'Etat ou de la maison Detv€haumet jusqu'a Koulikoro, et par chemin dgusqu’'a
Kayes, ou les balles sont emmagasinées jusqu'awenianm les crues du Sénégal permettent aux graateaux
d'aller directement de Kayes a Bordeaux, c'esté-diu 15 aolt a fin septembre. Les tontes se faian
septembre et en février-mars, les opérations dagbdavage, de pressage et de transport ne defoait jamais
avec I'époque des grands bateaux, d'ou la nécpssitdes commercants d'avoir des magasins a Kayes.

L'Agriculture pratique des pays chauds, A. Challamelletin du Jardin colonial et des jardins d&skes colonies francaises,
Volume 8, 1908)

L’achévement de la ligne de chemin de fer, jus@aéar, en 1924, supprimera cette contrainte.

En ce qui concerne le deuxieme élément, en 1%@ustrie francaise importe annuellement une mogenn
de 250.000 tonnes de laine valant 310.000.00Caakedr La République Argentine lui en fournit 130.6@nnes,
I'Australie 60.000, sur ce chiffre total. Le regtevient de I'Angleterre, de I'Uruguay, de la Tuequale I'Espagne,
de I'Algérie, etc... Une faible part seulement09.@nnes, provient de nos colonies, principalerdentAfrique
du Nord. Quant au troupeau ovin francais, il estégmession devant I'obligatoire extension de lauoeL
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Mazamet, qui est en France la principale circonscriptimportatrice de ce produit, en a recu en 1903,
de diverses provenances, 47.200 tonnes. Cette willmacée dans la prospérité de son commerce par |
diminution de production des pays d'origine, vémaec plaisir surgir un nouveau centre d'achaaéthambre
de Commerce, qui a examiné des échantillons proneleMacina, serait toute disposée a secondaritegives,
non seulement de son appui moral, mais encoreudtansertaine mesure, de son concours financieragests
de Mazamet parcouraient le Macina a la rechercha kdéne de qualité.

En 1912, la Chambre de Commerceldarrcoing (Roubaix-Tourcoing est un grand centre textil&sts
également intéressée a la question. Elle a nommeéQammission spéciale chargée de I'étude d'untproje
d'élevage du mouton a laine au Soudan Francaisleloapporteur et promoteur est M. Henri Dewaviihe a
voté pour cela un crédit de 10 000 francs.

En ce qui concerne le troisieme élément, Henri IEBaCosnier observe en 1921 que c'est par le
croisement qu'a été créée la race lainiére d'Alisstiauis celle du Cap, que c’est de la méme fadans I'Est
britannique africain que, par des introductionscegsives de mérinos australiens (il était impoé@ d6.000
brebis et un nombre correspondant de béliers el)1®®té réalisé I'implantation de la race et @niseavec
succes, par le croisement continu, la transformatio cheptel ovin local (environ 5 millions de Btéormé de
moutons sans laine, et que peu apres, la mémeges&rétait amorcée dans le Sud-Ouest allemand ii&m

Ces arguments sont aussi cités par Gironcourt £8.19

Le réle économique de nos colonies pendant et dpgiserre. M. Chudeau, La Revue scientifique, Yaib6, 1918

Haut-Sénegal-Niger (Soudan francais) : géograptoe@mique, Volume 2, Jacques Méniaud, E. LarosE2 19
. L'Agriculture pratique des pays chauds, A. Challamelletin du Jardin colonial et des jardins d&skes colonies francaises,
Volume 8, 1908

Des tranchées de Verdun a I'église Saint-Berndd0® combattants maliens au secours de la Frafdd;18 et 1939-45,
Bakari Kamian, Karthala, 2001)

La production de laine et I'introduction du Mérines Afrique occidentale francaise, G. de GirongoRevue économique
francaise, Volume 35, Société de géographie comaierde Paris, 1913

L'Ouest africain frangais: ses ressources agricetesorganisation économique, Henri Charles Coskie_arose, 1921

Les premiéres propositions et mesures.

En 1905, l'inspection de I'agriculture du Gouveraatgénéral de I'Afrique Occidentale francgaise psep
dans un rapport :

- d’améliorer la tonte

- d’améliorer la race par sélection et par croisgnsec des meérinos d’Algérie, dans des bergeries
modéles.

Le Jacquard: journal de l'industrie lainiere, HinE®enis, 1905
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La tonte

Une des causes de la mauvaise qualité de la latria éégénérescence de la race du Macina, sdée a
croisements avec des moutons a poils. Aussi, W@téapris par le gouverneur Clozel, en 1909, inteadk
propriétaires et bergers de race ovine de pacpgeguer et transhumer ensemble les moutons adéme du
Macina » et les moutons a poil sans distinctionade.

Cet arrété interdit en outre aux moutons a podwet chévres des Maures et Touaregs, les parcours d
cercle de Djenné et les cantons de I'lssa-Berssguéla rive gauche du Koli-koli, du Bar-Issa etl'tcsa-Ber.

Enfin il est interdit de faire plus de deux tonpes an.

M. Méniaud écrit en 1912 que, pour améliorer lalitgide la laine, il faut :

- Utiliser la méthode du croisement et de préféesravec des mérinos algériens qui sont adaptés a de
conditions d'existence assez voisines de cellepagsnigériens et a un climat présentant de gsaadalogies
avec celui du Haut-Soudan.

- Distribuer des reproducteurs améliorateurs.

- Eduquer les producteurs indigénes et, en atténuaposer des méthodes.

- Distribuer des primes aux éleveurs.

Le moyen a adopter, d’aprées lui, est de créer degebies modéles qui seront :

- Des laboratoires : étude de reproduction, crogsgmalimentation, maladies, adaptation au milies d
béliers importés.

- Des pépinieres : fourniture des sujets reprodustameéliorés

- Des écoles pour instruire les éleveurs.

Il s’appuie pour cela sur I'expérience de la bemde Niafunké, qui commence a donner des résultats
intéressants.

Haut-Sénegal-Niger (Soudan francais) : géograptoe@mique, Volume 2, Jacques Méniaud, E. Larosk? 19

20



Les Mérinos.

Le Mérinos de Rambouillet a été importé d’Espagoey ses qualités lainieres, en 1786 par I'agronome
Alexandre Henri Tessier, et installé a la fermeaekpentale de Rambouillet. Le seul troupeau restajaturd’hui
se trouve encore a Rambouillet, dans la bergetienade.
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Mérinos de Rambouillet
Le Mérinos de la Crau est appelé de nos jours 4nderd’Arles ». Il provient de I'absorption par des

béliers Mérinos des sujets transhumants de lamggimvencale. C’est une race légere, rustiqueegdéssaisonne
facilement.

Mérinos de la Crau
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Le processus d’amélioration.
Les tous premiers essais, en 1907, ont été faitla s&lection seule.
On s’est ensuite orienté vers le croisement avegri®inos.

Il y eut quelques essais avec des mérinos amesi¢hisouthdowns et 4 mérinos de Rambouillet, nés en
Patagonie), qui donnerent des produits malingresa¢tonformés, et moururent au bout d’'un an.

Il'y eut ensuite, a partir de 1909, des essais desanérinos barbarins d’Algérie, et des mérinokade
Crau croisés de barbarins, venant d’Algérie. Leimo&ralgérien était la race qui, déja connue peargualités
lainieres, offrait tant au point de vue mode dequie conformation, le plus d'analogie avec cellddgina. Au
début beaucoup moururent. Puis il y eut un troupedfisamment important pour qu'il fit permis daeder sur
eux quelque espérance. On put commencer a distrdnwe indigénes des métis males a toison nettemen
ameliorée. Il y eut des introductions régulieresddiers algériens (Niafunké : 1911, El-Oualadjp12, 1917,
1922, 1924).

A partir de 1924, il y eut des essais avec desmogiilu Cap en nombre assez important.
Enfin, mentionnons quelques essais avec des mémBambouillet (4 a EI-Oualadji en 1931).

Dans les années 1920 et 1930, c'est-a-dire I'épagaguelle Louis Vatrican était en poste dans des
bergeries, plusieurs conclusions furent tireeds tes essais.

En premier lieu, on constata que les mérinos agsriou du Cap, s'adaptent au Soudan, s'y repeoduis
mais que les animaux dégénérent, et que les faaldtéeproduction s'affaiblissent vite.

A contrario, les mérinos, donnent avec les brebigpdys, des métis, plus rustiques et parfaitement
acclimatés. lIs résistent bien sans demander des qae les bergers indigenes sont incapables dieedoEt
leurs qualités lainieres se rapprochent de cellenérinos (on obtient assez rapidement des tod®2kilo 500
a 3 kilo 500).

On retrouve la le schéma classique d’'un animabenk peu performant mais bien adapté au climat, et
d’'un animal performant mais ne pouvant pas s’a@témfacilement : la solution est dans un croisdméaiisant
le compromis d’un animal gardant son adaptatiooliaat mais dont les performances sont augmentées.

En ce qui concerne les essais avec différentes,raceconstata que les croisements merinos algérier
s’acclimataient bien mais que le croisement donnai¢ laine qui n'était pas intéressante, alors lgae
croisements mérinos sud-africains étaient conformesespérances mais un peu fragiles.

Avec le recul du temps, Georges Doutressoulle pbacare en 1947 :

L’élevage d’'un mérinos pur ne devra jamais constifgu'un élevage en vase clos, permettant d'obtenil
sur place et a bon marché des géniteurs dont t'ackea Métropole ou a I'étranger est toujours améreet
I'introduction de géniteurs neufs a des époqueadis¥gs reste toutefois obligatoire, les animauxates pures,
sous le climat tropical ayant tendance a perdia tkdlle au cours des générations successives.

En ce qui concerne les béliers améliorateurs, téxobn est surtout conditionné par les possibiléés
facilités d'achat qui different suivant les vargétéfertes. Les Rambouillet, les Cap, les Australjées Arles ont
tous donné pleine satisfaction ; cependant, cesiatersemblent devoir retenir les préférences,exun prix
abordable et leurs qualités natives de rusticité.

Le croisement Mérinos-Macina donne dés la prengéreration un métis dont la toison pese 1.500 gr.
au lieu de 700 chez le sujet autochtone. La lagteéégalement plus fine, mais c'est surtout a pdutid/4 sang
gue les caracteres lainiers se rapprochent de adieAérinos. Les 7/8 et, a fortiori, les 15/16 resbkent aux
MErinos purs.
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Demi-sang Mérinos

Le demi-sang Mérinos-Macina s'est révélé commet @anr le moment le type adéquat du mouton a
vulgariser. Robuste, n'exigeant pas une nourrgpéeialement choisie, capable d'effectuer de grpadurs,
il demeure un mouton de brousse. Les particulatiéésa toison en font un animal de rapport, capddbdleurnir
en quantité appréciable, une laine demandée smdashés. Aprés l'avoir en effet prétendue imprepréssage,
on s'est apercu que cette laine pouvait étre égilour des draps dits bourrus, voire méme poutaitesyes
grossiers. En tout cas, la matelasserie, pour leqe#e convient, vu son élasticité, lui offre @ébouché
permanent ;

Cependant, si la production a été améliorée, Ipergations n'ont jamais été tres importantes.

En 1907, la production de laine est estimé a 5t000es, sur lesquelles 500 tonnes sont exportées.
Les exportations n’ont pas significativement augi@en

- entre 450 et 1 000 tonnes par an pendant la premgiarre

- 1300 tonnes en 1919

- 700 tonnes en 1921

- 450 tonnes en 1922

- 900 tonnes en 1925

- 600 tonnes en 1929

- 800 tonnes en 1932

Le probleme de la laine en Afrique occidentale ¢ease, Olivier Pichot, Impr. Centrale des chemiased, 1927
L'élevage en Afrique occidentale francaise, Geolgmsressoulle, Larose, 1947
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Les fermes-écoles.

Les fermes-écoles répondent au besoin d’instructemnéleveurs indigénes.

Celles qui furent créées sont :

- El-Oualadji (cercle de Goundam) et Barouéli (ceddeSegou) en 1922

- M’'Pésoba (cercle de Koutiala) en 1925

- Zamblara (cercle de Sikasso), Sotuba (cercle deaRa)nKakoulou (cercle de Kayes) en 1927

L'action administrative poursuivie jusqu'en 192peamis de se rendre compte que l'amélioration du
rendement du travail indigéne est une conditioispehsable du développement de la production dgratajue
la premiére mesure qui s'imposait dans ce butdediire d'abord I'éducation professionnelleidditjene.

C'est a cette préoccupation que répondent les feérmmes qui ont été créées au Soudan. La populatio
scolaire de ces établissements, est formée autarmpagsible de deux éléments, I'un composé dédithefs et
de notables qui viennent faire un stage de quelmas au cours duquel ils apprennent a labourex,deesser
les beceufs. lls sont ensuite renvoyés chez euxwawecharrue qui leur est donnée gratuitement. iead®leves
réguliers destinés a étre employés soit par I'Adstration soit par les particuliers comme monitedgsculture.
L'enseignement dure deux ans pendant lesquelseleseg indigenes recoivent des notions élémentaires
d'agriculture et d'élevage et apprennent a drésséceufs, a se servir des charrues et a utidiseharrettes pour
les transports.

L'Agronomie coloniale, Volume 17, 1928
Extension intensive et rationnelle des culturegides: enquéte-résultats, 1929

Les bergeries.

La bergerie ddichard-Toll, au Sénégal, est créée en 1905 (En wolof, le topersignifie « le jardin
de Richard », du nom d'un botaniste francais, ddiahel Claude Richard, qui, a partir de 1816, aéeay
acclimater certaines especes végétales européprette bergerie est parfois dénomriiéarcoing-Taouey,
car elle se trouve pres de la riviere Taouey. Ronéliorer la race indigéne, la Chambre de Commeece
Tourcoing, y introduisit en 1910 cent béliers mésirdu Cap, puis d’autres en 1923 et 1925. En 1629,
constatait I'insucces de ces essais, faute de bangamisation technique. De plus I'élevage du moattaine s'y
heurtait a de grandes difficultés dues au climatudhet humide du lieu choisi. Le troupeau de repctelirs
mérinos purs disparut peu a peu, par suite de geladies contagieuses trés graves apportées daveapes
animaux, la « blue-tongue » et la « heart-watergue seuls des soins spéciaux auraient pu ecarter.

En 1907, suite a la décision, de M. Roume, gouvgrgénéral de 'AOF et de M. Ponty, gouverneur du
Soudan Frangais, et au voyage d’étude de M. Vyilsgent principal de culture Vitalis installe ubergerie a
Niafunké.

En 1914, M. Jean Vulillet, Chef du service de I'Agliure du Haut-Sénégal-Niger, ayant été charge, pa
M. le Gouverneur Clozel, de rechercher un emplacéfa@orable pour la création d'une bergerie anneXixé
son choix sur un terrain des envirorisldDualadji, qui semble remplir les conditions requises, ganpoint de
vue des facilités de surveillance qu'en ce qui eomel'hygiéne du mouton et les ressources foureage

En 1923, la Chambre de commerce de Tourcoing peopaschef de la mission des Peéres Blancs de
Ouagadougou, en Haute-Volta, de financer une expéeid'élevage de mouton mérinos. Une bergermr s
a Tourcoing-bam prés du village de Kongoussi. On y éleve d’abard thérinos du Cap, Beaucoup meurent
empoisonnées par une petite mante dont le corgenban poison violent, De nouveaux arrivants soctimes
d’'un ver. Des brebis du Macina sont rajoutées, tlaspoir d’obtenir des bétes plus résistantes.sNkes déces
se multiplient et, en 1927, le troupeau avait pepea disparu anéanti par des bronchites et pne@soni
vermineuses dues a l'auto contamination par les éaunares voisines. Comme a Richard-Toll, le lteap
humide pendant I'hiver, avait été mal choisi.
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En 1925, une bergerie est créée par M. Curasgtérinaire directeur de I'ElevageN#&ro, ou I'on fait
des croisements des béliers et brebis mérinos fsigdias avec des moutons du Macina, mais égalemnestt
des moutons a poils.

Bergerie de Nioro

Bergerie de Nioro
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En 1927, a partir des différentes expérience®quété menées, la Chambre de Commerce de Tourcoin
a retenu qu'une bergerie doit remplir les cond#tismivantes :

En premier lieu, étre cléturée parfaitement ;

Posséder autant d'enclos différents qu'il y a desret de produits divers ainsi que des pacagesasgé
pour les animaux que I'on veut isoler soit pouradi soit pour toute autre cause ;

Avoir un bain détiqueur bien installé, car les ggwsont un des plus grands dangers pour les moerons
propageant notamment la maladie dite « heart water

Soigner préventivement les animaux au moyen dewsebu mélangé de soufre ou de sulfate de fer, et
avec des pilules Cooper contre les vers ;

Creuser des puits el installer des abreuvoirs teswjeurs dans le plus grand état de propreté, @ater
gue les moutons ne s'abreuvent, dans des marigatssorivieres, souvent polluées ;

Encourager, au moyen de primes aux indigenes skauwéion des fauves ;

Maintenir les bergeries et les hangars propregasdaisser coucher les animaux sur la terre mémais,
les installer sur des planches a claire-voie paganetin nettoyage aisé ; désinfecter fréequemmeriidegeries :

Abreuver abondamment les moutons, veiller a cd@giagneaux parqués pendant que les méres sont ¢
paturage aient de lI'eau a leur portée et toujoliosrédore ;

Faire des réserves abondantes de fourrages psaistan séche.

En 1928, M. Curasson créa une autre bergdxara.

En 1929, M. Curasson obtint des Gouverneurs irgéeegjue soit tenté en Afrigue Occidentale le
croisement continu entre le mouton de Boukharadl@ppussi Karakul ou Astrakan) et les races ovimeses
de la Mauritanie et du Soudan (brebis Maures nairgsils longs). Les essais commencerent en 1928, lés
bergeries administratives d&oro (conduits par le Dr Prunier) &tara, au Soudan, et en 1932 dans celle de
Méderdra, en Mauritanie. lls semblaient, en 1947, avoirrdbde trés bons résultats.

En 1929 a été créée une bergerie a 15 kilometr&ade
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En 1947, Georges Doutressoulle écrit :

Des essais de croisements entre des boucs angartés d'Afrique du Sud, et des chévres du Sahel
furent entrepris en 1925, E-Oualadji, puis aNioro et aNara. Tres prometteurs au début, durant la phase
expérimentale en bergeries, ils ne purent passerldalomaine pratique, en raison de l'indifféredeindigenes
a I'égard des produits cédés.

Bergerie de Nioro

Le Jacquard: journal de l'industrie lainiere, HinE®enis, 1905

Questions diplomatiques et coloniales: revue deigoé extérieure, Volume 22, 1906

L'Agriculture pratique des pays chauds, A. Challafelletin du Jardin colonial et des jardins d&stes colonies frangaises,
Volume 8, 1908)

Eglise et pouvoir colonial au Soudan francais (18885), Joseph-Roger de Benoist, Karthala, 1987

L'élevage en Afrique occidentale francaise, GeoBymsressoulle, Larose, 1947

Le probléme de la laine en Afrique occidentale ¢ease, Olivier Pichot, Impr. Centrale des chemiadat, 1927
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Le Service zootechnique et des épizooties du Soudamncais.

Ce service dépend du Gouvernement Général de dédriOccidentale Francaise, qui lui-méme dépend
du Ministere des Colonies.

Il a été créé en 1904 et est assureé jusqu'a laegpar un seul vétérinaire.

En 1915, le budget du service, personnel et mité&eemonte a 69.610 francs seulement. La grande
épizootie de peste bovine qui apparut en 1916 étgués milieux coloniaux et un gros effort elt fé@ié si un
personnel suffisant elt pu étre recruté; malheeraest, la guerre ne permettait I'envoi que de asiq
vétérinaires militaires qui, sans moyen de tragaikestant ici a peine le temps d'y faire leur étioa coloniale,
ne purent que préparer l'action de leurs succesdeunédiatement apres la guerre, la situatioadssi difficile,

a cause de la difficulté qu'on rencontra de recrugs vétérinaires civils.

A partir de 1922, le recrutement est plus facilenlmue le nombre de techniciens reste bien inféaax
besoins. Un gros effort a été fait et la lutte cemes affections contagieuses s'est nettementtégevers les
meéthodes scientifiques. Le budget du service, peedcet matériel, se monte, en 1922 a 258.155$raamc1923
a 269.694 francs, en 1924 a 333.130 francs.

En 1926, le personnel comprend sept vétérinairegpéens, un conducteur de travaux, un surveillant,
quatre vétérinaires auxiliaires, quarante-huitrinfers.

Il joue un double réle : améliorer le cheptel sala et ses productions et lutter contre les épiz®qui
le frappent.

Il posséde a Bamako un laboratoire construit ad geela colline de Koulouba, sur la route Koulouba-
Bamako, et composé d'un ensemble de batiments,reaant :

- Les bureaux, une salle de microbiologie, uneesiddl chimie biologique, une salle de parasitolagie,
bibliothéque, une pharmacie, une chambre noire laquitotographie, une salle pour les glacieres enogielles
sont conserveés les produits biologiques (sérunpestigue), un magasin de réserve.

- Des écuries, bouveries, bergeries, parc d'élepagepetits animaux, voliere, etc., ou sont logjesrs
animaux d'expériences

- Le service de la peste bovine qui prépare lenséline fourniture réguliére en est assurée a laddau
Volta. Le Dahomey, la Cote d'Ivoire et les coloraeglaises voisines recoivent également du sérandjelles
le demandent.

Le laboratoire poursuit en outre des recherchesaspéripneumonie bovine, sur le charbon (obtention
d’un vaccin spécial), sur les trypanosomiases desnaur les maladies parasitaires les plus répesmau Soudan.

L'organisation est la suivante : la Colonie estighe en circonscriptions d'élevage ayant a leer uét
vétérinaire européen, qui a sous ses ordres désnastes auxiliaires, des surveillants europédas,infirmiers.
Au chef-lieu, un chef de service, et un laboratdiegecherches et de sérothérapie. En outre, damédions qui
s'y prétent, des établissements d'élevage (El-QuaNioro, Sotuba, ...), dirigés par un vétérinag@opéen
ayant sous ses ordres des surveillants européensindgénieurs agricoles ou des conducteurs deautxav
agricoles, des moniteurs d'agriculture indigeneatestinfirmiers indigenes.

Revue générale de médecine vétérinaire, Volum& 3Brivat, 1926

Le « service du mouton a laine », disposait en 188&18.692 francs. Au budget de 1930, a étéitascr
une augmentation de 137.318 francs.

Bulletin de I'Académie vétérinaire de France, Votudy Editions Vigot Fréres, 1930

On pourra également consulter « Histoire de lagrstte agricole en Afrique tropicale francophone »,
volumes IV et V, par René Tourte, qui parle enipalier des bergeries de Niafunké et EI-Oualadiji.
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Serge Voronoff.
Si I'on s’intéresse a 'amélioration du mouton éaéaau Soudan, on rencontre un curieux personnage

Serge Voronoff (1866 — 1951) était un chirurgieantais d'origine
russe qui devint célébre pour sa technique deeydefftissus de testicules de
singes sur des testicules d'hommes. D’aprés lutrateement retardait le
vieillissement, apportait rajeunissement et augaielgspérance de vie.

Ce traitement lui a été inspiré par ses expériededsansplantations
sur des moutons, des chéevres et aussi un tauneayreffant des testicules
d'individus jeunes sur d'autres plus vieux. Il eatigua plus de cing cent
entre 1917 et 1926. Ses observations indiquereatcgs transplantations
redonnaient aux vieux animaux la vigueur des jeunes

De 1920 & 1930 plus de 500 hommes avaient étédrait France par
sa technique de rajeunissement, et des millieasrdsade par le monde. Il fut
célébre et admiré. Mais la pression exercée pacomenunauté scientifique
sceptique et un revirement dans l'opinion publiqoegent fin a ses
expériences. Il devint clair qu'aucune de ses ¢tipés n'apportait les
résultats annonces.

Cependant, en 2005, ses travaux furent reconnumeaagant jeté la
base des techniques anti-dge modernes de remplaicéesehormones.

* %

En 1925, dans la Revue de médecine vétérinairgjrrrroge sur la physiologie des glandes a siécret
internes, comme solution de la crise lainiere awvait prouvé que la méthode des greffes testi@adaielon les
données de M. le docteur Serge Voronoff, pouvagizcle bélier et le bouc augmenter considérabler@ent
production laineuse ou pileuse, en greffant augtsujes lambeaux testiculaires provenant d'anirdauréme
espece. Il ne restait plus qu'a savoir si les toamsations obtenues chez les greffés étaient trexséinies par la
génération.

En 1926, a Bamako, le laboratoire du Service zbwligeie pratiquait depuis peu la greffe testiculaire
suivant le procédé du docteur Voronoff, qui avait grace aux installations existantes, y opéremié@me lors
de son récent voyage au Soudan. On prévoyait denaena y greffer les béliers a laine du Macinesgu'a ce
gue l'installation d'un laboratoire a la bergerlEl-®ualadji permette de le faire sur les lieux d'élevage.
L’installation de fagon moderne d’une salle d'otiéres était prévue a Bamako, pour pratiquer lafgreééns les
meilleures conditions possibles.

En 1927, a la bergerie d&&oro, I'application de la greffe testiculaire, du Pesfeur Voronoff a établi la
prolongation de la durée de l'activité sexuellezcles reproducteurs, dont les facultés génitalessbnt plus
vite, que dans leur pays d'origine ; il résultaxradcces de cette application, une diminution tEBais d’achat
de reproducteurs.

Toujours en 1927, Olivier Pichot parle d’'une métnaa vue d'améliorer la qualité de la laine deenotr
grande possession ouest-africaine qui a été tgraédée Gouvernement général : il s'agirait de rdpartes
procédés de greffe animale préconisés par le dosteronoff de fagon a obtenir par des sujets indigéne
particulierement bien choisis une laine plus longues touffue et plus fine.

Encore en 1927, le Comité de la laine de Tourcelimgéressait, pour le Soudan, aux essais par ésqu
le professeur Voronoff poursuivait I'amélioratiomsdaces ovines : Le rajeunissement des vieuxrbélant la
derniere heure sera infiniment retardée, 'acoeoresnt de la toison des jeunes bétes, obtenus Ilaitee par la
greffe, auront sans doute pour effet, lorsqu'itesepassés dans le domaine de la pratique, umiasement
considérable de la production de laine indigenenet diminution correspondante d'importations coidselet
toujours affectées d'un coefficient de spéculation.
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En 1929, Léopold Jullien [cf infra] constate quelasgreffe humaine pratiquée selon la méthode de
Voronoff peut étre sujette a discussion [on comraensentir le début de sa disgrace], il est patre@abli que
I'application de ses méthodes sur les ovins a sudiiltats positifs dont il serait bon de s'irEpipour introduire
dans les troupeaux égyptiens les qualités de pitéatade rendement qu'il a pu réaliser en Algérie.

Revue de médecine vétérinaire, Volume 77, Ecoléemales vétérinaires de Lyon et de Toulouse, 1925

Revue générale de médecine vétérinaire..., Volusn& 3Privat, 1926

Revue internationale de botanique appliquée etrididture tropicale, Volume 7, Muséum national sthire naturelle,
Laboratoire d'agronomie coloniale, 1927

Le probléme de la laine en Afrique occidentale ¢ease, Olivier Pichot, Impr. Centrale des chemiadet, 1927

La France au travail: La région du Nord, Marcel lth@ Herubel, P. Roger et cie, 1927

L'Egypte contemporaine, Volumes 21-22, Société Eggpe d’économie politique, de statistique etédgdlation, Imprimerie
nationale, 1931

En 1925, Serge Voronoff achete le chateau Grimaidion parc a un vice-consul, pour étudier plus
calmement et mener ses expériences a bien. linsas trois fois et est devenu tres riche.

Il s'est installé dans le jardin du chateau, quiasdement devenu un lieu de rencontre cult@mebmmé,
un troupeau de singes, dirigé par le hollandaissGan Batelt, un ancien cirque dans lequel vivamumatre-
vingts primates.

Le chateau Grimaldi est situé en Italie, dans tarooine de Vintimille, dans le hameau de Grimaldgspr
de la frontiére avec la France.
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Et aujourd’hui.

Dans les Notes et études documentaires numérosad@I81 de la Documentation Francaise, en 1974,
Onlit:

Le Service de I'élevage a hésité entre deux méshotlene porte sur I'amélioration des races |I&;ale
parfaitement adaptées au milieu, ne nécessitamtgsains particuliers, I'autre sur des croisenmsatants faisant
intervenir des races étrangeres hautement proésctemme celles mises au point en Europe depsigdée
dernier. Toutefois I'on remarque que si les pradsont satisfaisants, il est difficile de les adapux conditions
locales — et sans doute de garder les caractegrddrigtemps ; ils ne trouveraient vraiment leacplque dans
des élevages améliorés.

La aussi bien des expériences ont eu lieu, suetoutatiere ovine, le but étant d'obtenir des lamedes
peaux de qualité. Des bergeries furent créées @8 d Goubo (prés de Niafounké), transférée en h9HB
Oualadji, en 1925 a Nioro, en 1928 a Nara, en 1®2Z9ao0. Destinées a la fois a I'expérimentation ket a
vulgarisation, elles permirent de réaliser dessanmients entre races meérinos et Massina qui dortreerons
résultats, mais difficilement exploitables ; daessemble elles n‘ont pas atteint leur but et ootessivement
disparu. Les essais du mouton astrakan a Niorteantun peu plus longtemps, grace a l'aide du Goewgent
général de I'AOF, mais la aussi I'échec devait@&irstaté en 1957.

* %

Dans « Le Soudan francais de 1939 a 1945: uneieottams la guerre », de Vincent Joly (2008), il est
dit :

Ainsi, a la bergerie administrative d'El-Oualathi)s les Européens ayant été mobilisés, des Tosargg
venus a plusieurs reprises se promener en armaslal@oncession désertée. Dans ce climat, il estadait
possible que quelques nomades aient cherché aeprddé circonstances qui pouvaient leur paraitrertbles.
Comme le déclare en décembre 1939 un forgeron saélps«cette année, s'il plait a Dieu, c'est divec les
Francais, ils sont en guerre avec I'Allemagneyalst partir et les Touareg, nos anciens maitrest peendre le
commandement du pays »

Dans un article de 1945, sur le reboisement, ole plar « I'échec de I'élevage des Angora » a lagbierg
d’El-Oualadji.

En 1948, le Bulletin des services de |'élevagestinidustries animales de I'Afrique OccidentaleEaise,
note bien d’'une part la réussite du processus diaraton mais d’autre part I'échec de son adoptian les
indigenes :

« L'expérimentation a donc réussi : elle a prouwe l@ mouton du Macina pouvait, par croisement avec
le mérinos, étre rapidement amélioré tant au miEntue qualité que quantité de la toison, maisfoig qu'il ne
fallait pas espérer obtenir une laine aussi fine cglle du mérinos.

Les essais de vulgarisation ont malheureusemermiudoi un lamentable échec. La presque totalité des
béliers améliorateurs demi et trois quarts-sanitrgs tot avaient été confiés a des éleveurs ardig ont dépéri
et sont morts rapidement. Ceci est avant tout lss@guence de la mentalité de l'indigene, des cagum
ancestrales auxquelles, en matiére d'élevagemkedse profondément attaché, et qui ne I'ont padurapte a
prodiguer au bélier qui lui était confié les soquee celui-ci exigeait ; dans le troupeau, I'amébieur était a la
méme enseigne que les autres composants ; et cdrardéja été dit, si le demi ou le trois quartegsgagne
beaucoup en rusticité, il reste néanmoins plusilsiengue le mouton local. »

En 1954 (Les Songhay, Jean Rouch, L'Harmattaigrgerie semble toujours exister :

« En dehors de quelques entreprises intéress@éesmge du mouton d'El-Oualadiji, cuvettes de riz de
Firgoun) et des deux ou trois grandes villes adstriaives (Tombouctou, Gao, Niamey), le Songhagseuve
replié sur ses anciens moyens de production, dereysrécaire, de chasse incertaine, d'élevageyegsour le
plaisir, de péche au harpon. »

En 1956 (Afriqgue occidentale francaise, Jacquebd&d:Molard) :

« Aux stations d'El-Oualadii, Niori et Nara, desisements de brebis maures (a gros poils, sars)lain
avec des béliers Boukhara donnent d'excellent$taésu»
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Toujours en 1956 (L'Agronomie tropicale, Volume 11)

« La vallée du Niger permet I'élevage sédentaire niouton a laine, inaptela transhumance. Plusieurs
établissements officiels existent dans ces régi@h€®ualadji, Nioro, etc.. mais leurs préoccupatisast surtout
d'ordre zootechnique et consistent, soit dans @ssiras prophylactiques contre les épidémies, sedta¢s sont
toujours importants ; soit en des essais versatessls nouvelles de spéculation pastorale commetiuption
d'agneaux d'Astrakan a partir de croisements éatveebis Maure a poils noirs et des géniteurgdhiits. »

D’aprés la thése de Koffi VISSOH sur la fasciol§$680), la bergerie d'El-Oualadji, implantée aux
abords du fleuve Niger, a été anéanties dans lesearl950 en raison de I'action du parasite dadeiélose.

Plus tard, voila ce que dit le Ministére de I'Agiiire, de I'Elevage et de la Péche de la républidu
Mali, dans son Rapport sur I'Etat des Ressourcegtigies Animales de 2002.

« Toutes les recherches ont été menées pendaétitalg coloniale et concernaient principalement les
croisements races exotiques X races locales poéliaer soit la production de laine (Mérino X Mouta laine
du Macina) soit la production de fourrures (Karakuhouton Maure a poils longs) soit la producti@eiande
(Chamois X races locales)

Les résultats obtenus en station quoique tres gtears n'aient [sic] pu étre adoptés par les paypanir
diverses raisons économiques, sociales et cuksrell

La race du Macina est actuellement menacée paéieenrisque auquel elle était confrontée il y a un
siecle : la dégénérescence par croisement incérakd@c des moutons a poils.
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Voyage de Bordeaux a Dakar sur le paquebot Asie

Nous avons des photos seulement pour ce premiaageoyCela peut s’expliquer par l'attrait de la
nouveauté. Les voyages suivants nous sont conmuissparchives d’outre-mer.

La premiére étape de Louis Vatrican et Suzanne Blaigméte le voyage en bateau de Bordeaux a Dakar
départ de Bordeaux le 26 juin 1928, arrivée a Dkarjuillet.

Le départ de I'Asie a été annonceé par le journ@lugst-Eclair du 11 juin et du 27 juin :
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Pas de trace dans Ouest-Eclair de I'arrivée dad’AdDakar, mais son départ est annoncé par cel8i d
juillet :

Les commentaires de Louis Vatrican sur les phdw$Asie (voir plus loin), indiguent une arrivée a
Dakar ce méme 5 juillet.
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Lignes de I'Afrique Occidentale

La Compagnie des Chargeurs Réuniassurait une ligne BORDEAUX a POINTE NOIRE avexdscales de
MADERE, DAKAR, CONAKRY, SASSANDRA, PORT BOUET, (GRAD BASSAM), LOME, COTONOU,
DOUALA, LIBREVILLE, PORT GENTIL avec les paquebowiivants : BRAZZA, FOUCAULD,ASIE,
AMERIQUE et, rarement, KERGUELEN, JAMAIQUE LIPARI.
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Le paquebot ASIE
Chantier & Caractéristiques :

Ateliers et Chantiers de France a DUNKERQUE

Commencé : 1914

Mis a flot: 12.02.1914

Entré en flotte : 31.05.1914

En service (MN) : 21.12.1916

Retiré : 1942

Caractéristiques : 9 058 t ; 7 500 cv ; 139,10 ;087 ; 2 cheminées ; 2 hélices ; 2 machines &etdgpansion ; 7 chaudiéres
cylindriques timbrées a 14 kg/cmz ; vitesse, 1&duds ; 159 passagers 1ére classe ; 80 passager<iasse ; 96 passagers 3éme
classe ; 8 561 tjb ; 5 160 pel

(tib : jauge brute ; capacité intérieure totaleprémé en tonneaux (tx) ; 1 tonneau = 100 piedesub2,832 rth
tjn : jauge nette ; capacité de transport ; expméonneaux
pel (ou tpl) : port en lourd ; poids du chargemmakimum en tonnes (t) )

Principales dates & Observations :

Paquebot de la Cie des Chargeurs Réunis

30.05.1914 : premier départ du Havre pour la COétéQl'Afrique Occidentale)

1916 : navire hépital

21.12.1916 au 21.06.1918 : réquisitionné

04.1917 : en convoi en Méditerranée, aborde etrantage le torpilleur MORTIER

1915 - 1918 : armé comme transport de troupes

11.10.1919 : fait un départ de Bordeaux pour Bi#isita puis un autre en mai 1920

30.10.1920 : s'échoue au Bec d'’Ambés en sortdat@egonde, par suite d'une avarie de barre, oegfpar 2 remorqueurs
14.12.1925 : en appareillant de Dakar, perd soicéh@libord dans la chaine d'un autre navire ettvireurter le quai se faisant une
déchirure a tribord arriére au dessus de la lignéattaison

16.12.1925 : repart de Dakar apres réparation pooei

21.04.1927 : incendie dans le chargement de baie edoutchouc de la cale 1

24.07.1927 : s'échoue prés de Matadi

27.07.1927 : renfloué

02.09.1929 : incendie dans une cale, en cale sé&tdghts importants

09.1935 & 10.1935 : installation chauffe au maadBbrdeaux

1942 : saisi par les Italiens

13.03.1943 : saisi par les allemands a Marseille

04.05.1943 : appareille sous pavillon allemand iseaux italiens et renomni@OSSANO

10.05.1944 : coulé par un bombardement allié & §érefloué, aprés incendie, chavire dans le poénes
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Sur le quai Carnot a Bordeaux



Bibliothéque

Fumoir

Sur la page suivante, lors d’un voyage de retoufAsie en 1933.

Salle a manger

Fumoit
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Les acteurs d’'un spectacle donné le 6 février 1884jied de I'escalier de la salle & manger.
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Nous n'avons pas de photo prise par Louis Vatridar,escale de Madére



La station radio ("La France travaille" éditionsrizons de France 1932)

La chambre des cartes ("La France travaille" édtidorizons de France 1932)
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Ces photos, prises par Louis Vatrican, illustrentrverseée, et I'arrivée a Dakar, ou Louis Vatriea
Suzanne restent quelques jours avant de prentharegour Koulikoro :
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Il doit s’agir de Lucien Berland.
C’est est un entomologiste et un arachnologistecitis, né le 14 mai 1888 a Ay (Marne) et mort8e 1

aolt 1962 a Versailles. Il fait ses études au lyebarlemagne puis a la Sorbonne ou il obtient igente de
sciences naturelles en 1908. Il entre au Muséuiarnatd'histoire naturelle comme préparateur er2l81i sein
du laboratoire d’entomologie. Il est gravement &éea Verdun durant la Premiere Guerre mondialdaBefait
paraitre de plus de 200 publications, majoritaineneensacrées a des questions de systématiquietéresse
€également au comportement des araignées et desnbptages prédateurs. Il fait de nombreux voyages en

Afrique saharienne et du Nord.

Parmi ses publications, on peut noter :
En 1932 un livre : « Les arachnides (scorpionsgaéges, etc.) : biologie systématique »
En 1933, dans le volume 58 du Bulletin de la Séceéiologique de France, un article : « Une nouvelle

espece de nemoscolus (araignée) du Soudan Fraetcsis) industrie ».

49



50



51



52



53



54



Cette photo, comme d’autres par la suite, peat@mparée avec une carte postale de Fortier.

Francois-Edmond Fortier, né en 1862 dans les \&sjest installé a Dakar en 1900 ou peu avant, a
'angle du boulevard Pinet-Laprade et de la rueddag, ou il tenait boutique et vivait avec ses ddles blondes
et son boy Seydou Traoré. Il semble avoir débutéastivité en association avec Noal, dont il aigepaffaire
et les clichés. Fortier a été, de trés loin, letpti@phe le plus prolifique en matiére de cartestgles : plus de
3300 cartes originales (et autant de rééditions¢&sides les premieres années di 3i¥cle et pendant 20 ans,
environ.

Fortier a pratiguement couvert toutes les villesS#mégal et tous les sujets possibles, de mamése t
systématique, avec une prédilection pour les ptatde nus. Ce travail constitue un inventaire tinegble du
cadre de vie, de la vie et des meeurs du Sénégaliablmais aussi du Soudan francais, de la Guetégans
une moindre mesure du Dahomey et de la Cbte ddvoir

Il voyagea jusqu’a Tombouctou en janvier 1906stllein des premiers photographes professionngls a
travailler apres son occupation par le commandafireJen 1894.

Fortier avait coutume de dire « le Cantal, mon &éau¢ Dakar, mon tombeau ». Il est mort & Dakar en
1928.
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Si I'on rapproche la série de photos qui suivenpliun de Dakar, on peut imaginer le séjour de Louis
Vatrican et Suzanne.

lls descendent du bateau, le regardent repartit,avta Poste, toute proche des quais, écrirerddmulle.
C’est le mercredi 5 juillet.

lls avaient sans doute ensuite quelques formdifése. Le 8 juillet, qui était un dimanche, filgt une
promenade sur la Corniche, jusqu'a I'Anse Bernad, contrebas du Palais du Gouvernement, qui est
actuellement le Palais Présidentiel. Par contedé Bernard n’était pas située la ou l'indiqueecearte récente,
mais entres les actuels Palais Présidentiel et Assluke de France.

Le mardi 10 juillet, ils prennent le train a la@atoute proche, elle aussi, des quais.
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La pointe qui apparait en fond sur la photo dei$ ®datrican se retrouve sur cette carte postale.

Il s’agit de la pointe de la Défense (pointe dé&&¥asur le plan actuel).
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La jetée a coté de laquelle se trouve Suzanreelstci. Sur cette carte postale, la marée estehadors
gu’elle est haute sur la photo de Louis Vatricaahlauteur de la mer a Dakar varie entre 0,20 n8étrh. Ce
jour la, la mer était haute a 12 heures 33 (hat@® m) et basse a 18 heures 50 (hauteur 0,63 m).

Cette jetée se retrouve sur les photos suivargeglicdonne la topographie des lieux : depuis ans
Bernard on voit les casernes a gauche et le piaidouvernement a droite.
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La France établit en 1659 un comptoir a Saint-Lowisdeviendra la premiere capitale du Sénégal. En
1677 les Francais enlévent I'lle de Gorée aux Hodss.

De 1677 a 1814, la France et I’Angleterre se depiia maitrise du Sénégal. L'emprise francaisiense
alors a Saint-Louis, Gorée, Rufisque et a quelgseales fluviales. Mais le Traité de Paris sigri#gllenai 1814
rend le Sénégal a la France

L'ordre colonial s'impose avec Faidherbe, gouverdauSénégal de 1854 a 1861 et de 1863 a 1865 qu
jette les bases de la future Afrique occidentaadaise. Il étend l'influence francaise trés ad-del Sénégal,
travaille & développer I'économie locale et créel&57, le port de Dakar, qui n’était a I'origing'wun village de
pécheurs. Il se heurte cependant a une vive rasista

* *

Blaise Diagne

Des 1848, la citoyenneté est accordée aux habiiargs du Sénégal qui sont représentés a I'Asssmbl
Francaise par un député. En 1916, la citoyennat€ise est élargie aux habitants des Quatre Cossjakar,
Saint-Louis, Gorée et Rufisque), ce qui leur dolendroit d'élire des conseils municipaux. En 19Biise
Diagne est le premier député noir & entrer au Pamé francais (il sera membre du gouvernement &aren
1931). Lui-méme et ses successeurs, Galandou dmouf934 a 1941, puis Lamine Guéye et Léopold Sedat
Senghor, joueront un role essentiel dans la luitére les abus de la colonisation puis dans la meavers
l'indépendance.

De 1880 a 1895 : création &oudan francais (Le terme Soudan vient de I'arabe Bilad es-suldapays
des noirs, nom qui était donné par les arabesé&glan qui s'étendait du Sénégal a I'Ethiopie)
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En 1892, Kayes en devient la capitale. Prise debbatiou en 1894.



En 1893, création du Bénin, détaché du Sénégalibdépendait. Il prend le nom de Dahomey en 1894.
Le 16 juin 1895 : La fédération d’Afrique occidelstdrancaise est créée, regroupant les colonies du
Soudan, du Sénégal, de la Guinée et de la Céteidklv

En 1899, le Soudan francais est disloqué au pdafiSénégal, de la Guinée, de la Céte-d’Ivoire et du
Dahomey, les provinces de Tombouctou et de la Mfoltaant deux territoires militaires (décret dudctobre).

En 1902, Dakar devient la capitale de I'Afriqueidentale francaise, a la place de Saint-Louisget |
Soudan francgais est reconstitué€, sous le noSedegambie et Nige(décret du € octobre).

En 1904, 'AOF est rejointe par le Dahomey puislpa¥iger et la Mauritanie. Le Soudan change encore
de nom et devient [Haut Sénégal et Nigeravec capitale a Bamako (décret du 18 octobre).

Faidherbe
Il ne sera complétement pacifié qu’en 1916, avesianission générale & Gao des Touareg Oulimidden
Les touareg cependant continuent leurs rezzousest/@ritable sécurité ne s’installera qu'au délasg d
années trente.

En 1920, la Haute-Volta (actuel Burkina Faso) es¢e par démembrement du Haut Sénégal et Niger. Le
territoire restant reprend le nom 8eudan frangaisavec Bamako comme capitale.
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Palais du Gouvernement

« Le Palais du Gouvernement décorerait, a meeveil bel endroit de Paris, voire les Champs-El/sée
ou I'Avenue du Bois. Des grilles presque semblabtes le style, a celles qui ferment notre Parc-téau
protégent le jardin de pelouses et de massifs miEs®in courbes élégantes. L’art francais triomame dette
architecture aérée, monumentale cependant, debouhgerron majestueux. Situé en haut de la \dglest un
symbole opportun de la grandeur nationale. »

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)
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L’architecture du batiment a été modifiée parddes Voila son aspect dans les années 50. || &l
dénommeé « Palais du Gouverneur ».
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Voyage de Dakar a Koulikoro

Bien que nous n’en ayons pas de photos, la deuxéape de Louis Vatrican et Suzanne Magnant a san:
doute été le voyage en chemin de fer de Dakar dikéoa.

* %

Le projet de construction de la ligne de chemifiedalu Dakar-Niger est élaboré a la fin du Xbiecle
par le général Gallieni, commandant du Soudan &an/ali). Les crédits sont votés par le parleniaricais
le 24 février 1881. L'objectif était de relier ledive Niger et le port de Dakar afin de permetaeleminement
des matiéres premieres vers la métropole. La amigin de la ligne sera achevée au début du XX#eside
troncon Kayes-Koulikoro (1) sera inauguré le 10eméore 1904 et la totalité de la ligne, Dakar-Konldk en
1924. La ligne couvre un parcours de 1 287 km @datkm au Mali.

(1) Kayes était terminus amont de la navigationlsusénégal. Ce premier trongcon permettait donc de
joindre Koulikoro a I'océan, a Saint-Louis. Mais3énégal n'est vraiment navigable que quelquesisesy&ois
mois au plus, chaque année. Seules les crues dig&edu 15 aodt a fin septembre, permettent aardgr
bateaux d'aller directement de Kayes a Bordeawdébut juillet au 15 novembre il est accessiblesthvires
calant 1 m 30.

La carte d’époque montre bien que le but le plysortant des transports dans les colonies africases
le rapatriement des matiéres premieres vers leop@t, d’abord par voie fluviale, puis par voierés.

De Dakar, partent I'arachide, le coton, la gommiegpeaux.
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Le voyage en train de Dakar a Koulikoro, de Lougri¢an et Suzanne, se situe entre le dimanche €
juillet (derniere photo de Dakar) et le samedi Udlgt (photos de Koulikoro). Deux sources nousnpettent
d’estimer la durée de ce trajet et d’en devinedkgss.

Le Supplément a la revue générale des Scienced guill@t 1935, donne le programme d’'un voyage
touristique et comporte les horaires du train.

— 28 septembre [samedi]. Départ de Dakar parie tha 7 h. 26 ; repas au wagon-restaurant, arévEembacounda a 22 h.
48, coucher dans les voitures-lits.

— 29 septembre. Séjour a Tambacounda ; déparhaZ3

— 30septembre. Arrivée a Kayes a 8 h. 16, visite imtliglle de la ville. Départ a 16 h. 30.

— 1*" octobre. Arrivée a Bamako a 8 h. 15

Courrier d’Afrique » de Maurice Martin du Gard, 831 :

C’est le mardi que I'on part, aprés déjeuner. Leikest si traitre qu'il est prudent de garder sasque, méme dans un
compartiment aux volets fermés. Essayez, ainsiotmé, de vous caler dans un coin, essayer d’'éderére ; les pages du livre sont
déja couvertes de poussiére. Le premier arrétisiue. Les services civils, les chemins de ferdécbuvert dans le train des collégues
qui continuent fort avant sur la ligne, et ils diss commissions, des lettres, des colis a leutie@opdur leurs amis ou connaissances.
On se croirait & Chatou ou a la Garenne-Bezonajeneére ces petits bourgeois sur le chapitre degésoproches ou lointains, de
'avancement de la retraire. [...] De merveilleuxifsehoirs, nus, longs, musclés, avec un cimiertdeveux crépus leur partageant le
crane, examinent en riant le train qui, chaque s&mast un événement. [...] Huit heures a peinenguis roulons et nous n’arriverons
pas avant deux nuits. [...] Le paysage avait chamgéoir était venu, le second et le dernier soitrdjet de Dakar & Bamako.

Si les horaires étaient les mémes en 1928 qu’ef, I8peut penser que Louis Vatrican et Suzanne on
pris le train le mardi 10 juillet et sont arrivé¥Kaulikoro le 12 juillet, pour une durée d’envirdeux jours et
demi.

Le train était moins rapide en 1906, puisqu’il rait2 jours uniguement pour aller de Kayes a Kanrlik

(le troncon de Dakar a Kayes n’existait pas encore)
(Collection des ouvrages publiés par la Commisdies publications et notices : Les colonies framgai début du XXe siécle; cing
ans de progrés (1900-1905), Barlatier, 1906)

Mais ce trajet, de Kayes a Koulikoro, s’était nié@dul6 heures en 1922
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De Kayes a Bammako [...] un train confortable [...J gamprend des wagons de luxe pourvus de toiletggres, d'un
mobilier élégant et simple, de toutes les commeditdes a qui veut écrire, déjeuner ou diner saésompte ; et cela pour quinze a
seize heures de trajet seulement.

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)

Le train Dakar-Niger en 1948

Et de nos jours ...

Depuis octobre 2003, les gouvernements du Sénéghl ®ali ont confié la gestion du réseau a un
consortium franco-canadien (Canac-Getma) nhommésfadnlLes gouvernements ont imposeé le maintien du
service voyageur. Ce dernier, se résume a unetiddskar-Bamako aller et retour par semaine. Laerquitte
Dakar le samedi vers 13h50 pour arriver a Bamakoldi soir ou le mardi matin (le trajet dure d@ensiblement
le méme temps qu’en 1931). La vitesse maximumestbckm/h. Le train repart vers Dakar le mercredi.

Malgré I'obligation faite au consortium de maintemn service voyageur déficitaire, Transrail entsad
concentrer sur le transport de marchandises. Dérearses gares (les deux tiers) ont été ferméesretrhbre
de liaisons réduit, entrainant des difficultés pesrlocalités trés enclavées. 600 agents de leRiég Chemins
de fer du Mali ont été licenciés.
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La gare de Dakar a été désaffectée en 2006 gitl@es trains déplacé d’un kilometre.
Si on la compare avec I'aspect qu’elle avait awdrte postale de Fortier, qui suit, on constatelle n'a
pas beaucoup changé.

De 2007 & 2012, la gestion a été confiée a I'opérderroviaire belge Vecturis.
En mai 2010 le trafic voyageur s’arréte. La conioesest résiliée le 7 mars 2016.
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Du coup en 2016, les Etats du Mali et du Sénégateapris I'exploitation et un organe provisoire de
gestion dénommé Dakar-Bamako-Ferroviaire (DBF)¢acété sous la forme d’une structure bi-étatigharge
de la gestion des infrastructures et de I'explmtatu chemin de fer Dakar-Bamako. Plus aucun tmaigircule
depuis mai 2018l y a actuellement des projets de rénovation aué§al (entre Thies et Tambacounda) et au
Mali, ainsi qu’un projet, beaucoup plus couteuxirne nouvelle ligne entre Dakar et Tambacounda.

Le 14 janvier 2019 la gare de Dakar a été rouvBrpuis le 27 décembre 2021, le train express nédjio
(TER) relie cette gare a Diamniadio, en passanRpéisque, pour un trajet de 36 km. C’est la premigne du
pays électrifiée, et a écartement standard (le dhstréseau utilise I'écartement métrique).
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Gare de Kayes (entre 1920 et 1939)



Les trains de Médine, en amont de Kayes, en 188® (imontant et descendant a raison de deux p8r. jo
Cliché du Lieutenant Emile-Louis Abbat, qui seit Soudan Francais de 1894 a 1898.

Le chemin de fer soudanais a été inauguré le Tmiga 1894, sur le troncon Kayes-Bafoulabé. Les
travaux de construction, commencés dés 1881, ayaisrtant de retard que la ligne ne sera achgui&m 1904.
La machine a la téte du convoi est une locomoteséyde 030 T, dont 12 exemplaires, fabriqués asRai les
ateliers de Passy, par I'entreprise Cail et pealiba Weidknecht, avaient été livrés en 1898. ldmemotive de
type Decauville 031T avait été fournie en 1895]aix autres 030 T de Weidknecht vinrent compl&tguarc
roulant du chemin de fer de Kayes au Niger en 1899.

Extrait d'un rapport rédigé en 1899 par Emile-LoAlibat aux autorités militaires concernant le Souda
Francais :

« Arrivés a Kayes, ceux qui doivent aller plus dwaont transportés en chemin de fer jusqu'a Dicalbéb
L'année prochaine, le chemin de fer atteindra Baudb@u Lorsque l'on parle du chemin de fer du Soubtan,
sourire vient souvent aux levres de l'auditeursberire est permis car il y a si longtemps queacesiux chemin
de fer fait parler de lui, gu'il devrait étre deplongtemps terminé. C'est vrai, mais ceux quiisatiignorent
généralement sa genése. Commencée en 1881 saextepd d'un personnel civil peu scrupuleux, geimoyait
dans la construction de la voie ferrée qu'une sodecprofits, la ligne Kayes-Bafoulabé avait déjaté en 1884
prés de 14 millions et nous n'atteignions que Eng®kilomeétre. Et dans quelles conditions I'attieigs-nous!
Un tracé a la diable, et insuffisamment étudié, plage-forme des plus rudimentaires, un matérmlfilsant et
imparfait, au point que dans certaines rampesydgageurs furent parfois obligés d'aider de letiets ceux
de la machine essoufflée. Dans de pareilles camditile parlement, en 1884, refusa tout net leditsréet de
1884 a 1888 la ligne resta dans un état de quasidain. Reprise en 1888 par l'artillerie de mangtle,fut mise
en état jusque dans ses parties soi-disant actatéess 1890, les trains circulérent presque régartient entre
Kayes et Bafoulabé. Et pourtant de 1885 a 189&ytéd des crédits ne s'éleva qu'a 1 650 000 frafresl891
s'ouvrit une ere nouvelle. Une commission d'étumdiée au Génie et dirigée successivement pardeténant-
colonel Marmier puis par le Commandant Joffre serésolument a la tache et depuis cette époquéalesux
avancent dans des conditions remarquables de lexéoetion et de rapidité, si I'on se reporte aéxlits dont
peut disposer chaque année la direction du cheenfardA I'heure actuelle, un matériel presque raatile en
toutes saisons entre Kayes et Dioubéba, franchits&®afing a Mahina, en amont de Bafoulabé supamt en
fer de 400 metres de long, soutenu par quinze areha@ont le prix de revient, économisé sur ledits@nnuels
atteignit prés de 2 millions. Les officiers du G&estiment pouvoir pousser cette année la plateggusqu'a
Badoumbé et dans deux ans jusqu'a Kita. Ce gairfése dans leur marche en avant, c'est I'exigieécrédits
qui leur sont accordés et sur lesquels il faut entaire les économies nécessaires a la constnudéie ouvrages

77



d'art, de la bonne exécution desquels dépend Iflagteria voie ferrée. Car au Soudan il faut compiec les

pluies torrentielles de I'hivernage qui, de juiocdobre, transforment en torrent le moindre ruigsetien lac la
plus petite dépression du sol. Le seul reprochd'gugourrait peut-étre faire a la direction dun@édu Soudan,
c'est de vouloir faire trop bien. Le fait est qadigne de nouvelle construction est exécutée damemarquables
conditions ».
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La gare de Kati, juste avant Bamako

79



80

La gare de Koulikoro



« Nous primes a Bamakao le train qui devait noussparter a Koulikoro, téte de ligne et port suxiger.

Le Wagon réservé aux Européens était plein de \eayagchose qui se produisait chaque fois qu’un
vapeur devait partir vers Tombouctou. Il y avaitle&s fonctionnaires civils, des militaires et desimercants.
[...]

Sitot arrivés en gare de Koulikoro, nous nous jpigines, avec les autres voyageurs européenslevers
Grand Hotel bati sur le rive du fleuve et composéldux édifices jumeaux de bel aspect.

En pénétrant dans le batiment principal, qui com@iteau rez-de-chaussée de vastes salles de ggdtaur
ou une ventilation constante était établie, nousell tout d’abord accueillis par les inévitablesriglods
coloniaux encombrés de verres, de bouteilles, stdaux a glace, autour desquels allaient bieatarsr des
bavardages animés.

Les voyageurs qui partaient vers la grande broeisseux qui en revenaient liaient connaissance cans
havre régulateur. On avait tant de choses a se comuoer !

Chacun profitait largement de tout ce bien-étrateendant le départ du train Koulikoro-Bamako ouice
du bateau remorqueur de chalands. Pour d’obscraes®iis techniques”, le départ des voyageurs gaéibis
retardé de trois ou quatre jours, mais ils ne plaignaient pas. »

(Si blanche sous le grand soleil, Jeanne ValrEagitjons du conquistador, 1951)
Il s'agit du carnet de voyage de la femme d'un adstrateur colonial nommé a Kati puis a Bandiaghirze version plus romancée a
été publiée en 1931 sous le titre La randonnéesstaise de Suzanne Davenel.

« C'est de Koulikoro que partent les vedettes prediqui se dirigent vers Tombouctou et Niamelgset
chalands surmontés d’'une cabine blanche qui emrénémg du fleuve les membres de I'Administratém
tournée. C'est la que sont établis les ateliersodstruction et de réparation de la flottille flal ainsi que le
grand hotel, trés confortablement installé surddtegau qui domine la vallée, ou les voyageurs déphle train
qui va les ramener vers la France ou le navirerglés conduire plus avant dans l'intérieur.

L'hétel de Koulikoro est un endroit traditionnelr@@contres cordiales et imprévues ou I'on seitiéliou
I'on se souhaite bonne chance, ou I'on se sermeda®s avec un peu de I'émotion qu'éprouvent tosjoeux qui
savent qu'ils seront longtemps sans se revoir. »

(L'Afrique occidentale frangaise, Louis SonoletcHette, 1912)
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Koulikoro : le Wharf
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Koulikoro : embarcadeére sur le Niger



Les photos suivantes ont été prises par Louis &éatri
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Navigation sur le fleuve Niger, de Koulikoro a El-Qualad;i

La troisieme étape de Louis Vatrican et Suzannendaga été la descente du Niger en bateau jusque .
El-Oualad;ji : le départ a eu lieu aprés le 14 ¢jlet I'arrivée le 26 juillet 1928. Ce trajet répente une distance
de 801 kilométres.

En estimant le temps de trajet, on peut penséis@ont partis le dimanche 22 juillet.

Le Niger a deux parties navigables sur le teretoin Mali actuel, le bief sud Kouroussa-Bamako e 3
km (Kankan-Bamako, 385 km, relié a la mer par ¢gdi de chemin de fer Konakry-Niger) et le bief nord
Koulikoro-Ansongo, long de 1 408 km, relié a la mar la ligne de chemin de fer Dakar-Niger dont kKauwo
est le terminus.

[...]

La navigation motorisée a commence sur le Nigec év€onquéte francaise. Koulikoro fut longtemps,
avec Kayes, la base la plus importante de I'occapdtancaise et 'un des premiers soucis des anidis -
n’'oublions pas que les premiers de ceux-ci appaieana I'infanterie de marine - fut de s’assusemlaitrise du
fleuve, qui offrait le chemin d’acceés le plus facilers I'intérieur du pays. Deux canonniéres fueenéenées en
pieces détachées par le Sénégal jusqu’a Kayes,ppuiées a dos d’hommes jusqu'aux bords du Niger. D
Koulikoro partirent la mission Jaime qui, en 18@8Q gagna Tombouctou a bord du "Mage", puis laionss
Lenfant, puis la mission Hourst qui descendit éaifle jusqu’a la mer.

Cette navigation militaire se transforma assez wite fois achevée la pacification du pays ; lesésni
furent alors affectées au transport des marchamdidmsi se constitua au début du siécle une liotti
administrative de transport, a laquelle vinrenjasiter, de 1907 a 1913, celles des sociétés proeessles plus
importantes étaient la "Société de Bamako" et Ei&é des Messageries Africaines”. Une partigaigivité
des transports fluviaux était alors orientée verdransport des personnes. Il s’agissait principate du
personnel administratif et militaire que I'on teditavec sollicitude : Des 1907, le vapeiage” fut mis en
service. Belle unité a dix ans a peine de la cotequEoffrait aux passagers habitués aux longastidieux
déplacements en chalands, tout le confort de ssialiation moderne. On pu des lors voyager suri¢geeiNen
cabines abritées, avec éclairage électrique, glhwentilateur. Apres la Grande Guerre, les trarisgtuviaux
connurent un essor remarquable et le trafic pas<ardillions de tonnes kilométriqgues en 1920 a 1Bams en
1930.
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Mission Hourst, 1898

Mais les entreprises éprouverent bient6t le bedeise grouper. Dés 1923, la Société de Bamako avai
ramené sur le bief Nord sa flottille du bief Su@tt€ derniére voie, a partir du moment ou le trorfeoré Thies-
Kayes fut achevé, ne présenta plus qu’un intérétdi car le Dakar-Niger offrait des tarifs plusatageux que
son concurrent guinéen et le port de Dakar étatmnoutillé que celui de Conakry. En janvier 1984Société
de Bamako et celle des Messageries Africainesiingient. L’année suivante eut lieu la fusion elatr8ociété
des Messageries Africaines (dite "Messafric") eS&rvice de la Navigation (organisme administratifiie
convention fut établie en décembre 1935 portaetafige aux Messageries Africaines pour une dur@é des
du service de la navigation et de I'exploitatiors densports sur le Niger. La société fermiere, teaxes de la
convention, doit assurer un service hebdomadaiteadsport de passagers et de marchandises enifikdto
et Ansongo, en période de hautes eaux; elle degiassurer la réalisation et I'entretien du bgksd&nfin, la
Société et ’Administration s’engagent a n’effectaacun transport pour leur propre compte, unepiareétant
toutefois prévue pour I'Office du Niger qui peusager ses propres transports.

(La navigation fluviale dans le moyen Niger, JACCRIEHAMPAUD, Les Cahiers d’Outre-mer Vol. 14 No. 38961)

Sur le Niger, les conditions de voyage ne sont gyueeilleures, Le nombre des unités affectées au
transport des passagers est devenu insuffisantit@ en service du dernier vapeur en date, le keGiab,
remonte a 18 ans, tandis que le nombre des passggegtait de 940 en 1907 et de 9.900 en 193{asseé a
30.000 en 1946. La guerre a certes paralysé I'émept de la navigation, mais, la paix revenue,alsa la un
effort considérable a accomplir: La situation déd#tille marchande est, elle, satisfaisante. €8ttille compte
actuellement 6 remorqueurs a moteur Diesel, 32abata propulsion mécanique et 120 chalands d'urtégo
totale de 4.650 tonnes. En outre, sont attendud,9di@, 12 chalands en acier qui porteront a 6.250€ds
I'importance de la flottille. On jugera de la peifation prise par la navigation du Niger au dépplkment
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economique du pays, par la progression des stptestidu trafic. En 1907, le trafic fluvial était 2259 tonnes
de marchandises et, en 1913, de 6.326 tonnes. ¥ il 8tait passé a 26.198 tonnes, correspondbfiB®0.000
tonnes kilométriques. Enfin, en 1946, il s'est élév55.000 tonnes, correspondant a 36.000.000 g0
kilométriques. La longueur des secteurs exploisépassée de 1.300 kilometres eu 1915 & 2.800 &itesen
1946.

Aucune installation portuaire n'existait en 1918. ttbuve maintenant des quais a Koulikoro, a Ségou
a Mopti.

(Discours prononceé le 13 janvier 1947 par le Gouser E. Louveau, a la séance d’ouverture de imigre session du Conseil Général
du Soudan Francais, Imprimerie du Gouvernemen{/)194
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L'achevement du chemin de fer entre Koulikoro eydéatéte de ligne de la navigation sur le Sénégal,
commandait, en méme temps qu'il la rendait possilsie prompte organisation de la navigation siNi¢ger a
partir de Koulikoro. C'est dans ce but que, touagsurant la direction des travaux de la missiahrdgraphique
du Niger, le lieutenant de vaisseau Le Blevec atgitchargé, des le mois d'aolt 1904, d'ameneiigar Bt de
monter deux petits batiments a vapeur, de faidatid'eau, pour amorcer un service de transport.

Ces deux vedettes, le René Caillé et le Jules Baébaient rendues a Koulikoro, prétes a entreeevice,
des le 1er juillet 1905, date a laquelle un arééaét pris par le Gouverneur général instituansenvice régulier
de navigation desservant les escales du fleuve atrlikoro et Tombouctou.

En méme temps, arrivaient les éléments d'un grapew. Le Mage, qui était monté dans le cours du
premier semestre de 1906 par les ateliers du setieida navigation, construits et outillés pendiafin de 1905
et le commencement de 1906. Le Mage entrait ericeeau mois de juillet 1906, dés la premiére cudayer.

« Le Mage, navire a roues arriere, a comme dimassio

Longueur : 37 m. 50; largeur : 7 métregeux sur quille : 1 m. 40. Ayant a bord I'armemée charbon
nécessaire pour 12 heures de marche et son équibag®mme tirant d'eau 0 m. 465. Il tire 0 m53®ec un
chargement de 120 tonnes.

La coque est en tble d'acier doux zingué de 3mmelifes dans les hauts, 4 millimetres dans les fonds

Les chaudiéres sont du type Bigot a retour de flameilles ont chacune 52 metres carrés de surtace d
chauffe totale, et 1 metre carré de surface diegElles sont timbrées a 10 kilos.

La machine est du type « Compound » horizontalratant directement I'arbre des roues. Puissance
maxima : 100 chevaux. Les roues tournent de chadfgedans un évidemment de la coque a l'arriekes Bht
guatre metres de diametre et des pales mobilesapbglisser le long des rayons.

Le nombre des passagers que peut transporterile mst le suivant dans chaque classe :

1" classe 14
2¢ classe 12
3° classe 18
4e classe 250

Le Mage peutransporter pratiquement, ses soutes étant pldaelsarbon (16 tonnes), de 90 a 100 tonnes
de fret et remorquer 50 tonnes.
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Le prix d'achat en France de ce navire a été d&Q@G83rancs; il a été construit par M. Guillouxgémieur
naval, dans les chantiers de M. Bertin, a Bezoa9rix de revient au Niger, montage compris, e2d2000
francs.

Il est éclairé a I'électricité : colt de l'instétha, 12.841 fr. »

(Haut-Sénégal-Niger (Soudan francais): sériesdbitpub. sous la direction de M. le gouverneur &)daurice Delafosse, E. Larose,
1912)

Le navire, muni de cales spacieuses, porte deutsp8ar le pont intérieur sont le roof des troiseém
classes, la machine, la cuisine, la salle de k&iteslavabo des troisiemes et des secondes, lerHjpace réservé
aux indigenes. Sur le pont supérieur, qui sertag-promenade, se trouvent le roof des premiergesesecondes,
la salle de bains et le lavabo des premiéres.

Le Mage peut embarquer 291 passagers : 250 indigéne® fuonk et dans les cales, 18 passagers de
troisieme classe (12 couchettes, 6 hamacs), 12gassde seconde (8 couchettes de grande calieepetite
cabine), et 14 passagers de premiére (8 couclegttezbine, 6 au salon).

(Le génie civil, 1908)

Le Mage a Mopti, vers 1910

91



92



Le Mage : photos prises par louis Vatrican :
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El-Oualadiji, 1928 - 1930

Séjour a la bergerie d’El-Oualadji d’aolt 1928 ilgti1930. Suzanne avait regagné Paris, en a9801
pour accoucher le 25 aolt 1930 de sa premiere J#fannie. Louis Vatrican I'avait rejointe en ao(t.

Louis Vatrican a été engagé comme surveillant &iral Les documents suivants proviennent du Centre
des Archives d’Outre-Mer d’Aix en Provence, cotelEB977/ 13.
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Gouvernement Général
de
I'’AFRIQUE OCCIDENTALE
Francaise CONTRAT D’ENGAGEMENT

Entre les soussignés :

Le Gouverneur général de I'Afrique occidentale fra ncaise,
d’une part,

Et  Vatrican Louis Félix
domicilié Iégalement & ) .
et résidant actuellement & Paris, 2 rue Cujas
d’autre part,
Il a été arrété et convenu d’'un commun accord ce q ui suit :
ARTICLE PREMIER

M Vatrican Louis Félix

s’engage a servir dans les Colonies dépendant du Go uvernement
général de I'Afrique occidentale francaise, en qual ) ité de
surveillant auxiliaire au service zootechnique
Il s’engage a demeurer soumis, au point de vue pro fessionnel,
aux obligations et devoirs généraux des fonctionnai res
en service en Afrique occidentale francaise, et plu s particulierement

de ceux du cadre du . .
service zootechnique

ARTICLE 2

Le présent contrat est valable pour une période de 24 mois
de services effectifs en Afrique occidentale franca ise a compter
du jour du débarquement a Dakar.

Les congés de convalescence obtenus dans les condi tions
de l'article 4 ci-aprés voyage aller retour compris , sont
interruptifs de ladite période de 24 mois.

Le présent contrat pourra étre résilié a tout mome nt par
le Gouvernement général pour les motifs suivants :

1°- Inaptitude au service colonial de M Vatrican Louis
ddment constaté par une commission de santé ;

2°- Suppression d’emploi ;

3°- Faute grave, insuffisance ou inaptitude profes ) sionnelle,
mauvaise maniere de servir , de la part de M Vatrican

4°- Refus de suivre sa destination opposé par M Vatrican

M Vatrican Louispourra également dénoncer le
contrat a tout moment par voie de démission, sauf | es réserves
prévues a l'article 6 ci-apres.

Le contrat prendra fin a I'expiration de la périod e de
24 mois de services effectifs sans préavis de part et d'autre

ARTICLE 3. - Solde

Il sera alloué a M Vatrican Louis
sur les fonds du Budget qui supporte les dépenses d u service
ou il sera affecté :
1°- Une solde annuelle de présence de douze mille
francs, payable par mensualité, a terme échu, acqui se a l'intéressé

pour compter de la veille du jour d’'embarquement.

2°- Une indemnité de premier départ, égale a un mo is de
solde de présence.

3°- Sur sa demande, une avance de deux mois de sol de de
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présence, remboursable par quarts, précompté sur la solde des
guatre premiers mois entiers qui suivront l'arrivée de
M Vatrican Louisa son poste d’affectation.

4°- Le voyage gratuit pour lui et sa famille (fils majeurs
et filles mariées exclus) du lieu de sa résidence e n France jusqu’a
son lieu de destination (pagquebots 2eme classe
Chemin de fer 2emeclasse) ainsi que le remboursement de frais
de bagages en France et I'indemnité forfaitaire de transbordement
de bagages.

5°- Un supplément colonial annuel, égal aux sept d ixiemes
de la solde de présence soit huit mille quatre centsrancs et payable
dans les mémes conditions que la solde de présence a compter du
jour du débarquement a Dakar.

6°- Les indemnités de zone et de charges de famill e allouées
au personnel du cadre du service zootechniquecompter du
jour du débarquement a Dakar.

7°- Lors des déplacements effectués par ordre pour les besoins
du service, l'indemnité de déplacement accordée dan s les mémes
conditions aux agents classés a la 3° catégorie. Les moyens
de transport seront fournis a compter du jour du dé barquement a
Dakar.

8°- Les soins médicaux gratuits. En ce qui concern e I'hospitalisation
dans les formations sanitaires des Colonies du grou pe,
pour lui et sa famille, M Vatrican Louis
sera traité comme les agents des cadres réguliers c lassés a la
3° catégorie & compter du jour du débarquement a Daka r.

9°- La majoration de 25% accordée aux agents contratsue

ARTICLE 4
A I'expiration du présent contrat M Vatrican Louisaura droit :
1°- A un congé a passer en France dont la durée ne pourra
excéder six mois ;
2°- Au voyage gratuit de retour pour lui et sa fam ille
(fils majeurs et filles mariées exclus) du lieu de sa résidence
du moment & son domicile légal (Classement 2¢ classe sur
les paquebots et 2emeclasse en chemin de fer ;
3°- Pendant la durée du voyage en mer, aller et re tour, et
pendant le congé, a une date calculée sur le pied d e
douze mille frsainsi qu’a I'indemnité spéciale
et a 'indemnité de charges de famille aux taux pré vus pour
la position de congé.
En cas de maladie, diment constatée par une Commis sion de
santé et ne devant entrainer qu’une indisponibilité passagere
un congé de convalescence qui ne pourra excéder tro is mois
pourra étre accordé a M Vatrican Louis
Les dispositions des paragraphes 2 et 3 ci-dessus lui
seront applicables, sauf, en ce qui concerne le dro it au transport
de sa famille qui sera régi par les regles applicab les
aux agents des cadres réguliers rentrant en congé d e convalescence.
Sur I'avis du Conseil de santé, une prolongation d e congé
de convalescence qui ne pourra excéder 3 mois a dem i-solde de )
présence et demi-indemnité, pourra étre accordé a M Vatrican Louis
. Si al'expiration de ces trois derniers mois, M Vatrican
Louis ne se trouve pas en mesure de
reprendre, normalement son service, le présent cont rat sera

résilié d'office et sans indemnité.
ARTICLE 5. - Résiliation

_ Dans le cas de résiliation du présent contrat M Vatrican
Louis aura droit :

1°- Par suite d’inaptitude au service colonial dim ent
constaté par une Commission de Santé :
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a) Au rapatriement dans les conditions fixées a I
paragraphe 2, sous la condition expresse que I'inté
de ce bénéfice dans le délai d’'un mois ;

b) A une indemnité de licenciement, proportionnell
de service effectivement accompli a la colonie pend
en cours et calculée a raison d’un douzieme de sa s
de présence dans la colonie, par année de séjour.

2°- Par suite de suppression d’emploi :

a) Au rapatriement dans les conditions fixées a I
4, paragraphe 2 ;

b) A une indemnité de licenciement égale a trois m
solde de congé.

3°- Par suite de licenciement pour faute grave, in
ou inaptitude professionnelle, mauvaise maniére de
Au rapatriement sans indemnité dans les conditions
a l'article 4, paragraphe 2, sous la condition expr
M Vatrican Louisuse de ce bénéfice dans le délai d’'un mois.

4°- Par suite de démission ou de refus de suivre |
destination coloniale qui lui sera fixée, ce refus
comme démission :

Perte de tout droit au rapatriement et a I'indemni
licenciement.

ARTICLE 6.

Seront applicables au présent contrat les disposit
du décret du 13 Ao(t 1925 portant reglement de la s
des fonctionnaires et agents quittant prématurément
outre-mer aprés avoir bénéficié de la gratuité du p

Elles recoivent leur application aussi bien en cas
démission qu’en cas de refus de suivre la destinati
fixée.
ARTICLE 7.
Dispositions générales
En cas de résiliation du présent contrat du fait d
démission de M Vatrican Louisou par suite de
suppression d’emploi ; les formalités d’'usage devro
trois mois a I'avance.
ARTICLE 8.

Les droits de timbre et d’enregistrement du présen
contrat sont a la charge de la Colonie.

Paris, le 3 mai192 8

Le contractant
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Ministére des Colonies

Direction du Personnel
et de la Comptabilité )
3e bureau Service Colonial a Bordeau le 21 mai 192

M Vatrican Louis Félix
néle 7 mai 1904 Monaco )
flsde  Jean et de Lantéri Delphine
adresse 2 rue Cujas a paris V o _ _
agréé en qualit¢ de - .~ surveillant auxiliaire du service zootechnique dadre
local de 'A.O.F.(a titre contractuel)
pour compter de la veille de son embarquement

Devra recevoir I'ordre de rejoindre son poste par | ‘un des
pIusBrochains paquebots quittant Bordeauxa destination
de Dakar
lui payer lorsqu’il se présentera au Service Coloni al:
1°/ deux mois d’avance de solde de présence sur le pied
de 12000 francg’an s'il en fait la demande;
2°/ 'indemnité de départ colonial égale a un mois de solde
de présence
3°/ les frais de route réglementaires de son domici le habituel
au port d’embarquement
Est autorisé a se faire accompagner des sa femme e —+

Le Département est en possession des piéces d'état civil
de la famille

a l'intéressé le : 21 mai 1928

J'ai I'honneur de vous informer que vous avez été ) agréé
en qualité de surveillant auxiliaire du service zootechnique dadre ,
local de I'A.O.F. aux conditions du contrat d’engagnent que vous avez souscrit
Vous aurez droit, a ce titre, a une solde de prése nce
annuelle de 12000 francset a un supplément colonial égal
aux Septdixiemes de cette derniere somme.

Vous entrerez en solde a compter de la veille du j our
de votre embarquement.
Vous rallierez votre poste par le paquebot quittan t Bordeaux
a une date qui vous sera ultérieurement fixée . )
par le chef du Service Colonial de ce port (2 rue esprit des lois)
a qui vous devrez vous présenter la veille de I'emb arquement
au plus tard et qui vous fera payer deux mois d’'ava nces de
solde de présence, si vous lui en faites la demande , 'indemnité
de départ colonial égale a un mois de solde de prés ence
et les frais de route réglementaires de votre domic ile
habituel au port d’'embarquement. Vous étes autorisé a vous
faire accompagner, de votre femme et de enfant a gé
Je vous prie de m'accuser réception de la présente dépéche.
a GGdel'AO.F. le 21 mai 1928
A recu l'ordre de rejoindre son poste a la date qu i lui

sera indiquée par le chef du Service colonial de

D>
62N

sera accompagné de sa femme et de enfant
de

a_été recruté par 'agence économigue de I'A.O.ki @ transmis
directement a I'ad" [ocale un exemplaire du contrat intervenu
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Le Journal officiel du Soudan francais, dans samémo du 11 juillet 1928 écrivait :

11 juillet 1928. M. Vatrican, surveillant contraetudu service Zootechnique, nouvellement agréé, est
affecté a la bergerie d’El-Oualadiji.

Et dans celui du 15 aout 1928 :

M. Vatrican, surveillant auxiliaire contractuel gdervice Zootechnique, en service a la bergerie-d’El
Oualadiji, est nommé régisseur de la caisse de malgpenses de cet établissement, en remplacemémt de
Guyot.

M. Vatrican aura droit, en cette qualité, pour ctenglu jour de sa prise de service, a I'indemnéedd
pour mille, prévue par I'arrété local du 13 févri&?26.

A la téte des bergeries se trouvait un vétérirarepéen. Il avait sous ses ordres un personnepéen
et indigene.

Personnel européen :

- surveillants, qui s'occupent de la surveillanedmusse des troupeaux indigenes, rendent comyse t
les ans de leur troupeau, castrent les béliersldarisoupeaux indigenes des plus gros éleveudssietbuent a
leur place des males améliorés.

Personnel indigene :

- véterinaires auxiliaires, formés a I'Ecole vétanie de I'Afrique Occidentale installée a Bama&puds
1924,

- moniteurs, qui sont a la fois des agriculteurdest bergers, et qui sont formés dans les fermaestc

- infirmiers

- surveillants indigénes, qui assistent les sues@$ européens, remplissent a la fois I'office de
contremaitre, de tondeur et d'infirmier

- un nombre variable de manceuvres employés adtentrdes batiments d'habitation, des établesset de
parcs, et a la constitution de réserves fourrageres

M. l'inspecteur général Curasson, chef du servocgerhnique faisait le dénombrement suivant pour le
Soudan, pour I'année 1934 :

Vétérinaires Veétérinaires Surveillants  Surveillantsfirmiers

européens auxiliaires  européens européens moniteurs

(indigenes) ingénieurs (indigénes)
agricoles

13 12 3 16 58

(Bulletin de I'Office International des Epizootiegplume 11, 1935)

« Les Peulhs étaient les meilleurs auxiliaires shrgices zootechniques du Soudan qui avaientllista
des bergeries modéles dans la région. ils s’irdérest fort a I'amélioration du cheptel et apprigsitinfiniment
le rendement obtenu par la laine de qualité supériournie par les sujets issus de croisementsiguck. Car,
pour ces bergers, tres fiers du nombre de bétéls gu'ssédaient et ne tenant pas a les voir dimjragelle la
tonte des moutons représentait une source intértessa profit »

(Si blanche sous le grand soleil, Jeanne ValrEdgitjons du conquistador, 1951)
Il s'agit du carnet de voyage de la femme d'un adstrateur colonial nommé a Kati puis a Bandiaghirze version plus romancée a
été publiée en 1931 sous le titre La randonnéesstaise de Suzanne Davenel.
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El-Oualadji est un petit village arma de la régaenTombouctou, situé entre cette ville et Niafurdee,
bord du Niger, sur la rive gauche. Les Armas sesitdescendants des envahisseurs marocains 8isikgle,
mélangés avec des Songhais.

On trouve aussi I'orthographe El Houal Hadji, e@79a Revue scientifique) et en 1912 (Haut-Sénrégal
Niger (Soudan francais) : géographie économiqueyorhographe ElI Oual Hadj en 1897 (Tombouctou la
mystérieuse, Félix Dubois) et en 1930 (Le domawiergal francais: suivi d'un apercu général surdasnies
étrangeres)

Le terme vient de I'arabe et signifie « le repopdlerin ». Il devait s’agir d’une étape pour lassoimans
qui faisaient le pélerinage a La Mecque, c'estra-di had,i.

« Tes ondes ne receélent pas seulement des podsdamsaille de ceux des eaux salées. Ainsi gliesee
ci, tes flots abritent aussi des huitres aux bpad®is génants, comme devant Ségou et des faré@tsrdil fauve
dans les profondeurs devant El-Oual-Hadj. A co®ldmantins aux mamelles mystérieuses, on y reredet
colonnes de poissons migrateurs quittant, a épfixgide nord de ton cours pour le sud — les térémjui de
novembre a mars se présentent aux filets en baedeses comme les harengs et les sardines, airsomanger
délicieux, comparable aux whitebait qui, non majong son observatoire, ont rendu Greenwich céldwres
les algues enfin, semblables aux bruyéres violadéews foréts. »

(Tombouctou la mystérieuse, Félix Dubois, Flammark897)
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« Passé El Oual Hadj, de nouvelles étendues tréssvapparaissent mais avec un autre caractere. Le
villages ne s'y pressent pas comme naguere, stivéss; ils sont disséminés, invisibles, loin thufe, a cause
des inondations. Le ciel se strie, durant le jderfins rubans de fumée, et la nuit, se teintaiderk roses. C'est
la toute la vie perceptible. On navigue des heatates heures sans percevoir a terre quelque deogeant,
homme ou béte. Une atmosphere de mystére plame parys, tout a point pour vous rappeler que leséngux
Touaregs en sont, momentanément encore, les metitessoppresseurs. Et, sans hésitation, on gl&ze balles
dans le winchester.

Enfin aux abords de Tombouctou, les dunes du Sakateessent en face du fleuve et montrent ldis#éri
de leur blanche nudité. A tant d'autres, vienbatgr I'évocation du Désert.»

(Tombouctou la mystérieuse, Félix Dubois,Flammari#97)
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Et Félix Dubois, dans ce méme livre décrit ainsieceone que I'on appelle le delta intérieur dueNig
dans laquelle se trouve El-Oualadji :

Ayant franchi Diafarabé, le Niger parvient, ainenflé et irrésistible, vers le mois de septembidppti
ou il rencontre le Bani, un affluent monstre, geissle méme moment arrive, en ce méme point, aveoclume
d'eau presque aussi formidable que le sien. Aamgorcée, I'armée des eaux est devenue innombnainiense,
infinie. Le lit du fleuve est trop étroit. Il étdef entre ses rives. En avant, en arriere mémeguwted parts |l
cherche des issues, se rue dans la moindre dépressivahit le plus petit passage. Alors se proclitjue
j'appellerai : I'affolement du Niger.

Affolement heureux, s'il en est. Le fleuve se jpiée sur toute cette région basse de Diafarabé a
Tombouctou, la couvre, la noie — et d'une stepsabées stériles fait une des régions les plugdede I'univers.
Dans cette vaste dépression il a charrié, depuisiéeles, un bienfaisant limon végétal, effacestddes, et I'a
transformée en un véritable grenier d'abondance'dst pas comme en Egypte un seul delta que rmunsons,
mais trois.

Le premier va de Diafarabé aux abords du lac D&bo.sa rive gauche, le Niger ayant trouvé deux
exutoires propices, forme les marigots de DiakdeeBourgou. La branche principale et ses deux sua®nt
une direction parallele et vont se jeter tous tdaiss le Débo. Malgré ces dérivations, les eaurmesellement
abondantes que les trois lits communiquent entxgpau des canaux naturels. Sur la rive droite,dail®st, de
la méme maniere, relié au Niger.

C'est la un véritable et complet systéme d'iriiggpour lequel I'homme n'a pas eu a accomplirdendre
travail. La fécondité est répandue ainsi a tralesderres sur plusieurs milliers de kilométresé&sarLa hausse
et la baisse des eaux est aussi réguliere qulestaigues du Nil, mais elle s'étend infinimentspéw loin. En
septembre on compte de l'est a I'ouest, a Moptepample, cent quarante kilometres inondés a dautxois
metres de profondeur. Dans ce delta sont situépags de Sano, de Bourgou, le Massina, le Dieretee
Kounari.

Le deuxieme delta s'étend du lac Débo a El Ouaj.Ha&dNiger repart en trois nouvelles branches : la
moins importante, le Koli-Koli, se forme au sudlda Débo, le Bara-Issa ou Niger noir, et I'lssar®er Niger
blanc sortent tous deux au nord du lac. Le Kolitkalverse le lac de Korienzé et a Saréféré rejeihtiger noir
qui, a son tour, se réunit pres de El Oual Hadjlmer blanc.

Comme le Bani et le Niger, comme le Niger et |lewigots de Diaka et de Bourgou, les trois bras du
fleuve communiquent entre eux par des canaux vatiggueux. C'est toujours le méme et merveilsteme
d'irrigation naturelle accompagné de crues featilies.

Mais il y a plus. Sur la rive gauche — a la limgtdréme des inondations — le fleuve trouve unmide
nouvelle a ses bienfaits : c'est une admirable sierilacs. lls sont au nombre de douze, séparaadedes autres
par des chaines de collines. Voici les noms de diezgre eux, énumérés du sud-ouest au nord-estabara,
le Tenda, le Soumpi, le Takadji, le Gaouaki, ledide Fati, le Goro, le Daouna, le Télé et le Fama.

Les inondations remplissent ces lacs au moyerodets plus ou moins larges. Ceux de Fati, de ldbro
de Takadji sont particulierement spacieux et poantatre en toute saison ouverts au commerceafluviautres
goulets sont grands ouverts pendant quelques racishfe a mars) puis s'obstruent d'herbes, sansatrap
cependant le passage de petites pirogues. Les therdss lacs ne le cédent en rien comme fertiixérizes du
fleuve et de ses branches, étant comme elles isoslddécouverts tour a tour sur des largeurs d&ues
centaines de metres.

Les lacs Télé, Faguibine et Daouna forment desedéfums dont la profondeur peut atteindre dix rsétre
au-dessous du niveau moyen du Niger. lls ne sempéenseulement alimentés par leurs goulets, mas par
des infiltrations souterraines. Aux hautes eaurqipd, on trouve entre la ligne des lacs et lg&ti I'eau a fleur
de terre, en creusant simplement avec la main.

Ce chapelet de lacs constitue une série d'ingéméservoirs aux formidables masses d'eau chapaées
le Niger et le Bani réunis : quand les inondatisasont retirées, ils renvoient par leurs goulepgeles canaux
naturels, une partie de leurs eaux au grand fldDa&es ce deuxieme delta nous trouvons les pay&déanbala,
Farinaké, Aoussa-Kattaoual, Seno-Nrourkou, Fiteetkdoboundou-Samba.

Le troisieme delta commence a El Oual Hadj et finkabara, le port de Tombouctou. A El Oual Hadj,
le Niger reprend son cours unigue et le conser@désarmais jusqu'a son embouchure. La zone d'icigast
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formée ici : sur la rive gauche, par les nombrearxatix naturels qui relient les lacs Télé et Fageiliu fleuve
et dont le principal porte le nom de marigot de @tam ; sur la rive droite, par les marigots de Goaade
Kouna, ainsi que par une nouvelle série de lacs eltrpiqué tout le nord-ouest de la boucle. Makesement
on ne les connait guere que de nom. D'apres lesederenseignements ils seraient au nombre de-trinig,
parmi lesquels les lacs de Kangara, Dinéguira, Dmyrbhabou, Hongouta, de Fatta, Tahetent, Tibouragido,
Gakoré, Tenguerel, Titoulaouine, Aguébada, Garaibdago, Kberba, Tibouraghine, Dadji, Fankouré et
Marmar. Ce delta comprend : le Kissou, le KilliSaramayo, I'Aribinda et le Gourma.

S'étant ainsi attardé en lointaines et multipléespitiations, en largesses grandes et petites geri ses
hautes eaux n'arrivent qu'en janvier a la hauteurambouctou.

A propos du tumulus d’El-Oualadiji, Félix Dubois,teo

[...] se dresse un monticule isolé sur le plat rivage n'est assurément pas une oeuvre de la nBexe.
ci, de-la, on y retrouve des pierres, des briques,ne manquerent pas d'intriguer le capitaine el
constructeur du fort d'El-Oual-Hadj, un des rar@wisants de la colonne Bonnier, par ce fait qugdede de
Tombouctou lui avait été confiée durant cette &atalconnaissance. Interroges, les indigenes raeomtgue
plusieurs monticules semblables existaient dansdgs environnants, sur la rive droite comme stv&gauche
du fleuve : la Iégende courait que c'étaient lesalges des chefs d'autrefois, tombées en ruines.

Tel n'est point mon avis. Je crois que ces morggbnt les tombeaux et non les palais de ces méme
chefs. El Bekri, un Arabe qui visita ces pays-esve milieu du X siécle, décrit leurs funérailles en ces termes :

« A la mort du roi ces négres construisent avebaisi de rhénier un grand déme qu'ils établissentesu
lieu qui doit servir de tombeau. Ensuite ils éteride corps sur une couche garnie de tapis et dssats et le
placent a l'intérieur du déme. lls disposent auplésnort ses parures, ses armes, les plats eadesst dans
lesquels il avait mangeé et bu, et diverses espE@sets ou boissons. Alors ils enferment avec lpscde leur
souverain plusieurs de ses cuisiniers et fabrica@tsoissons. On recouvre I'édifice de nattes abitks, et la
foule assemblée s'empresse de jeter de la teroe $ombeau et d'y former ainsi une grande collla@ntourent
ce monument d'un fossé qui offre un seul passagaxaqui voudraient s'en approcher. lls sacrifikrs victimes
a leurs morts et leur apportent comme offrandebdéssons enivrantes. »
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Le tumulus d’El-Oualadiji est une butte de 10,5 rhalgeur et d'un diameétre a la base de 65 metres. |
dresse a proximité immédiate du fleuve. Des foslilenduites sur ce site en 1904 par L. Desplagmtent a
jour, a 10 m sous la surface, deux squelettes msmahumeés dans les restes cendreux d'un caisséraite en
bois de rbnier. La surface du tumulus est congitliérgile cuite. Les croQtes, visibles en surfaoat les restes
d'une structure architecturale et les charbondedwont les vestiges du combustible utilisé pawuisson du "
banco ". Selon P.-B. Fontes :

« L'édification du tumulus d'El-Oualadji est dagreC14 calibré, de 1030 a 1220 de notre ere. 8oit a
moins deux siecles et demi aprés celle des tundddsondidarou dont les dates couvrent un intengaléeemps
compris entre 670 et 780 de notre ére. »
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(Recherches archéologiques au Mali, Michel Rainth#&léna Sanogo, Karthala, 1991)

110



Louis Vatrican
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Suzanne Magnant
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La bergerie.

En 1914, M. Jean Vulillet, Chef du service de I'Agliure du Haut-Sénégal-Niger, ayant été charge, pa
M. le Gouverneur Clozel, de rechercher un emplac¢fagorable pour la création d'une bergerie anreselle
de Niafunké, a fixé son choix sur un terrain desgirens dEl-Oualadji, qui semble remplir les conditions
requises, tant au point de vue des facilités deedlance qu'en ce qui concerne I'hygiene du mowbles
ressources fourrageres.

Les directeurs :

En 1917 : Adrien Vitalis, ingénieur agronome, dipk® de I'Ecole supérieure d'agriculture coloniale de
Nogent

En 1925 : Albert Maurice Dischamps, vétérinaire

De 1926 a 1930 : André Vincey (né le 8 mars 18&ayel, Aube, marié le®1février 1922 a Paris®9
avec Gabrielle Victorine Déprez, fiche matricule &lasse 1904, Aube)

Dipldmé de I'école vétérinaire d’Alfort en 1908

Service vétérinaire de la Ville de Paris.

Chef des services vétérinaires d’Uruguay en 1913.

En 1922 : Vétérinaire du Service zootechnique AOF a Kayes

En dépit des difficultés réputées insurmontablesal¢éache, Vincey réussit a constituer au Tchad un
magnifique troupeau.

« Une mort prématurée (1930) I'a enlevé a ses bFauaux, au moment ou il touchait au but, aprés de
anneées d'un labeur exemplaire, et I'a empéchéaleiter 'hommage di a son travail et a son abhiégaSon
nom restera attaché au grand ceuvre de la colamsaftiicaine. »

(L'Afrique francaise: bulletin mensuel du Comitéftigue francaise et du Comité du Maroc, Volume ¥232)

« un des meilleurs artisans de la rude ceuvre @ani suten huit années qu'il passa a la bergerie d'El-

Oualadiji, en faire un établissement modele, etabymort a la tache, une tache a laquelle ilis@tané tout

entier avec une foi d'ap6tre et une ardeur inétgalab
(Comptes rendus hebdomadaires des séances dediAiead'agriculture de France, Volume 18, 1932)

En 1931 : Viaud
En 1935 : Mir

Quelgues jalons :

En 1923 ont été introduits des mérinos sud-afrgajni se sont révelés atteints de la blue-tongue.

La blue-tongue, langue bleu, bekziekte, ou fievatarchale du mouton est une maladie infectieuse
caractérisée par de la fievre, une inflammatioarcaile des muqueuses de la bouche, des cavitéesagu
conduit gastro-intestinal, souvent accompagnééatiitation du podophylle et de la couronne. Lesds\et la
langue sont tuméfiées, celle-ci prenant presqu@tiosi une teinte pourpre violacée qui a valu a déaatie son
nom de blue-tongue on langue bleue.

Installée depuis longtemps en Afrique du Sud,d@&fbn y fait de nombreuses victimes chaque armnée,
la saison, ou pullulent les moustiques transmedtekiie était, par contre, complétement inconnuée®. F.
jusqu’a cette date.

Des moutons en provenance de I'Afriqgue du Sudjredébarquement a Dakar, furent divisés en trass lo
destinés respectivement a la Station d'essais Gddanbre de Commerce de Tourcoing a Richard-Tdl, a
bergerie d'El-Oualadiji et a la Station d'essai$@lércoing-Bam.

Le lot destiné a la bergerie d'El-Oualdji arrivBamako le 5 octobre 1923, en bon état de santdécida
de le garder quelque temps a Bamako pour qu'ibissa une courte période d'observation et qu'ieshette en
état. Le 10 octobre, une brebis est retirée dpdate que triste et ne mangeant pas. Elle eshizttee la blue-
tongue. On l'isole et le 23 au matin on la trouverte.

En 1925, d'importantes améliorations ont été appsraux batiments servant de logement aux animaux
on a construit des cabanes spéciales pour is@dirbis qui mettent bas; d'autres cabanes plusigsgoour
rassembler les agneaux du méme age ; des mur€mgghires pour augmenter le nombre des sectides ;
auges en banco durci. Des rateliers pour les fgasraont étre établis. La désinfection des batimendes parcs,
gui sont en banco est aisée ; on garnit le sopiless et les murs de bourgou sec et on y mfsue
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En 1926, on a été obligé de cesser de couper gequles jeunes animaux, car cela provoquait des ca
de tétanos.

En 1927, les bains antiparasitaires ont permisit@eles infections par les tiques dans le troupggau
métis mérinos-Macina (1.040 tétes). Aucun cas hedustaté pendant les 5 premiers mois de 'anréée g des
bains réguliers (toutes les trois semaines) qupoétede et suivi la tonte de Mars. En juin oncdigiser les bains
faute de médicaments; aussitot I'affection réagpetrdit 13 victimes. Elle céda quinze jours apgé&son eut
recommencé les bains.

La station est trés bien entretenue et la noueritur herbes et fourrages, variée et abondantén; enf
point de vue climatiEl-Oualadji, situé au centre de la région d'élevage de ladadglacina, parait répondre
parfaitement aux conditions requises.

En 1929, la bergerie d’El-Oualadiji distribue régudiment et gratuitement aux éleveurs indigénes, les
béliers bons raceurs issus du croisement des nséaex les brebis de race locale.

Les effectifs :

En 1913 : 150 brebis et 4 béliers algériens
L’établissement regu des cette époque des mériddgédie et des demi-sang obtenus a Niafunké par
croisement de béliers algériens avec des brebpsyst

Introduction de béliers algériens, en 1912, 1992211924
Introduction de mérinos sud-africains en 1923 &519

En 1925 : Effectif total de 692 ovins

41 mérinos sud-africain,

10 mérinos algérien,

496 Macina

144 métis mérinos algérien-Macina

1 métis sud-Africain-Macina.

En outre, 22 chevres maures, réservées a desmmriteavec des boucs d'Angora.

Le 6 juillet 1927 : Effectif : 2.400 tétes

L'Afrique francaise: bulletin mensuel du Comitéftigue francaise et du Comité du Maroc, Volume ¥232

Journal officiel, 1925

Revue générale de médecine vétérinaire, Volumén®itimerie et librairie, E. Privat, 1928

Bulletin de I'Académie vétérinaire de France, Voduin Recueil de médecine vétérinaire, Editions Vigeéres, 1928
Extension intensive et rationnelle des culturegg@des: enquéte-résultats, 1929

Revue internationale de botanique appliquée etididture tropicale, Volume 19, 1939

Revue Agricole de I'Afrique du Nord, 1925

Revue du Service de l'intendance militaire, Volube1928

Le probléeme de la laine en Afrique occidentale ¢ease, Olivier Pichot, Impr. Centrale des chemiased, 1927
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Les trois textes suivants parlent de I'élevage du outon au Soudan francais, et particulierement de
la bergerie d’El Ouladji, et ce aux dates auxquelle Louis Vatrican était dans cette bergerie.

L'élevage du Mouton a laine dans les zones avaisieeéSahara.
Par Aug. CHEVALIER.

De grands efforts ont été tentés au Soudan, ghnitéstration, dés avant la guerre, pour obten& un
augmentation de la production lainiere et une foangtion de la qualité de la laine du pays.

Enfin de 1923 a 1925, la Chambre de Commerce decdimg a essayé l'introduction d'un troupeau de
Mérinos du Cap (1).

« Si les essais d'acclimatement de la race mépoos n'ont pas été entierement satisfaisants,ndit u
rapport officiel récent, les croisements de Mériavsc la race locale du Macina paraissent donndyods
résultats. La bergerie El-Oualadji ou ces expériences sont poursuivies, commencera@ une certaine
importance : au 30 juin dernier, son effectif tatdit de 2 390 tétes dont 1874 ovins et 570 capties métis
demi-sang et 3/4 sang (mérinos-race locale) somé te tres belle venue et la qualité de la lairte es
considérablement améliorée ; pour la quantité yegrésultats obtenus : alors qu'une brebis Matmmae dans
de tres bonnes conditions environ 900 grammesile ¢possiére, le 1/2 sang donne 2 kilos de laioiénplus
fine et le 3/4 sang 2 k. 500 de laine comparabkecaualités courantes de France.

D'utiles enseignements ont été également révétdg enctionnement de celte bergerie, notamment en
ce qui concerne I'habitation et I'alimentation étald. Le logement des animaux doit répondre aus Swivants :
les protéger pendant la nuit contre les attaquedaleves ; pendant les heures chaudes de la jqurmidiee les
ardeurs du soleil, et, pendant la saison froidetredes vents du N et de I'E; de plus, étant dgugéla majorité
des contaminations graves s'effectue dans l'intéde la bergerie, les constructions doivent &tblies de telle
sorte que la désinfection puisse se faire aiséeienpeu de frais ; elles doivent étre de préfé&ammombustibles,
pour permettre au besoin la désinfection intériqaele feu ; enfin, elles doivent étre munies gksuet de
rateliers supprimant complétement I'affouragemantessol.

L'alimentation des Moutons a lieu soit en paturages en bergerie, Il y a intérét a ce que lesiadfes
ne nourrissent pas un effectif trop élevé d’animaumais, a ce point de vue, tout dépend de la gudks
paturages. Ceux-ci doivent aussi, autant que pessitoe protégés contre les incursions des traupéiangers,
d'abord pour réserver la nourriture aux troupedébedage et surtout pour éviter les dangers deactingtion.

Pendant les mois ou les paturages sont trop nsaifirest nécessaire d'assurer aux animaux uranrati
complémentaire constituée par des réserves fougmgeparmi celles-ci, on peut citer en premiegadi le
Bourgou (Panicum stagninum var. Burgu A. Chev.)egtiun fourrage naturel de grande valeur, trdserebé
des animaux et tres nutritifs. Les autres résd@sageres qu'on peut obtenir par culture sontbremses ; il y
a celles qui viennent en culture seche (Niébésyéfdleans, Arachides, Sorgho) et celles qui negamigju’en
culture irriguée (Mais, Orge, Avoine). Certainsagsportant sur la Luzerne, le Tréfle d'Alexandiés, Lupins,
Feveroles, Vesces, Navets, Turneps, Rutabagastt€ametteraves, etc., paraissent vouloir doniesacdllents
résultats. On peut déduire de ces expériencesaqu®diuction de réserves fourrageres sera trds facbtenir
dans le delta moyen du Niger (régiokleOualadji).
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A Nioro, ou une autre bergerie a été créée en 182t question de l'approvisionnement en plantes
fourragéres sera peut-étre plus délicate parcdagrggion ne bénéficie pas de la proximité de zonesdées
annuellement commemE-Oualadji, et qu'elle est située dans une contrée peupktsedéshéritée au point de
vue des précipitations atmosphériques. Cette betrgar 30 juin dernier, comptait 204 tétes.

Le but de ces établissements est la création daageovine obtenue par croisement entre les médnos
Cap et les races locales, par conséquent robusiecknatée, et en méme temps grosse productricmeaiee
laine de qualité moyenne. L'amélioration généralidé la race locale se fera par la remise de bdi@miteurs
1/2 sang ou 3/4 sang aux pasteurs indigenes ; disttédbution est déja commencée et elle ira em@ifiant
chaque année.

(Revue internationale de botanique appliquée gridlature tropicale, Volume 8, Muséum nationalistbire naturelle, Laboratoire
d'agronomie coloniale, 1928)
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L’expérience de Louis Vatrican dans la bergerie d'EEOualadiji est citée par un auteur écrivant dans
la revue « L’Egypte contemporaine », pour servir dexemple a ce qu'il est possible de réaliser en Eggp

Sur une surface relativement peu étendue, I'Egymtretient un troupeau de pres d'un million d'oviete
de 4 00.0 00 capridés.

Les especes ovines et caprines €élevées ici soBtalément peu perfectionnées. J'ai signalé a disers
reprises l'intérét que présenterait l'introductibia diffusion d'especes a rendement plus éldéeéee celle des
meérinos de la Crau, ce qui vaudrait a I'agricultenmeilleur produit de la vente de la laine.

L'espece mérinos, variété de la Crau, peut étreidérée comme aussi rustique que nos variétéskcal
le climat de I'Egypte lui est parfaitement suppalgaainsi qu'en font foi les quelques essais quiétitentés et
malheureusement trop tot interrompus. A ce proboeisemble intéressant de reproduire ici quelgassages
d'une lettre adressée par un ingénieur agricoleyarican, actuellement attaché a la bergert#-Qualadii
(Soudan Francais). Cette bergerie compte un dffdetl.200 tétes que M. Vatrican décrit ainsi :

« Les purs sangsce sont des mérinos. On a fait antérieuremenedsais avec le mérinos algérien. Les
produits s’acclimataient bien ici, mais la lainest'pas intéressante. On utilisa alors les mésundsafricains
appelés ici les «Cap». Les produits sont conformesespérances mais évidemment un peu fragilei,Enf
depuis cette année, quatre meérinos de Rambouwlhdtes|'essais. Ces troupeaux de pur sang exigeanicbup
de soins et des attentions spéciales du c6té habiteourriture. Les brebis pur sang donnent désrbéour
I'avenir. Malheureusement le climat est un peu dhetdeur production assez réduite.

« Les brebis indigenesrace locale de Macina, certainement race peg; pi@anmoins on fit, lors des
achats, un choix attentif des brebis aussi blangoespossible. Ces brebis constituent trois troupetasses
d'apres leur valeur et leur age.

« Les métis a) Les males sont éleveés en vue de distribwionindigénes; b) les femelles destinées a
augmenter la qualité de sang.

« Ce troupeau de métis comprend, a I'heure actueiedemi-sang, les trois-quarts sang et les métis
Macina et Mérinos algériens.

« a)Les béliers— Les béliers trois quarts sang, encore peu hambmaais surtout les demi-sang sont
gardés jusqu'a 18 mois. Les surveillants, qui sjpent de la surveillance en brousse des troupewligenes,
distribuent toutes les années les béliers auxgrhséleveurs peulh du cercle, les béliers indigéeeces éleveurs
sont castrés a la pince. Tous les ans, les swamtslrendent compte de leur troupeau. L'amélioratela laine
est sensible; les indigénes la vendent d'aillauntscher entre eux, mais elle ne figure pas ensordée marché

« b)Les brebis— Les agnelles demi-sang devenues antenaisesasmiplées avec les meilleurs béliers
pur-sang, pour donner les trois-quarts sang, st dasuite.

«A partir de cette année, on a pu former un petitdeau de brebis trois-quarts sang. Evidemmesice
des bétes dontfaut prendre soin, mais le produit est trés ingaeg surtout du coté de la laine.

« Quant aux brebis métisses Macina algérien, etiastituent un troupeau bien résistant et on espere
I'introduction du Rambouillet améliorera leur laine

« C) Les chevres— Bétes tres résistantes et rustiques; leutéist de donner la viande et le lait pour
les agneaux. Néanmoins on pratique le croisementhikvres maures avec I'Angora dont le poil estftigé.

« Le demi-sang est encore tigssin de la race indigene, mais le trois- quasasgsest déja prés de
I'Angora. Les béliers sont aussi distribués auxedies (1) ».

Le choix d'une variété nouvelle n'est pas choséfémente; on sait que par suite de circonstances
economiques le nombre des ovins a diminué danpdgs les plus riches de I'Europe : Angleterre, Eean
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Allemagne, etc., mais a cette diminution de nonmbagpas correspondu une diminution des produitac&au
perfectionnement des sujets, grace aussi a |'amfoggé méthodes d'exploitation plus rationnelles geantités
de viande et de laine produites en ces divers patyaugmenté au lieu de diminuer. Il est possiblergEgypte
le mode d’exploitation des ovidés soit difficilergdifier, mais rien n‘'empéche, a défaut de sélectas variétés
locales, d'adopter des variétés plus avantagelise<ité la variété meérinos, d'ailleurs originaifé@frique, je

pourrais citer aussi la variét@rakul originaire de Bokhara et de Chine.

Le caractere précieux du Karakul est le «bouclage particulier» de la toison des agnelets a «leur
naissance»; peu de jours apres il disparait, puisasmisforme ensuite en un ensemble de «boucldseen
bouchon», qui finit padevenir une toison mixte a meches. Un fait impdrtaonstaté expérimentalement par
Kuhn, Adametz und Froehlich, est que le bouclage n'estsislement influencé ni par le climat, ni par la
nourriture» et se maintient comme caractére decadans les conditions de climat et d'entretepligs diverses.
Dans I'hérédité ce caractere s’est montré domipantapport a celui de toutes les autres formesiden, en
sorte que les produits de croisement entre la Kacakul et n'importe qu'elle autre race ovine pné=at des
boucles dans leur toison. Toutefois, selon Tanrikzee s’agirait pas d’'une dominance compléte dacatare
Karakul et I'on devait admettre une variabilité dedérozygotes. En effet pour les nombreux croisgsne
effectués dans la pratique entre le Karakul ettdesuraces, les ovins a la laine plate et ceuxila pourts et
raides paraissent mieux convenir que les racesantanixte plus rapprochées de Karakul par le taraae
celle-ci. Les essais de croisement du Karakul dse@ce ovine laitiere de la Frise orientale onbrid a
Middeldorf d'excellents résultats. Dans I'Afrique 8ud-Ouest, Mme Teinert a obtenu de bons réswétats
croisant le Karakul avec des ovins & queue gra®ses platyura) et a I'Ecole d'Agriculture de Grootfontei
(Union Sud-Africaine) ce croisement a donné deslgitea toison valant presque celle du Karakul pur sang.
Dans I'Afrique du Sud, les croisements de cette ea®c les ovins persanséée noire ont aussi donné d'assez
bons résultats, tandis que ses croisements augeced aaces ovines ont produit des toisons de valétrieure

L'ovin Karakul s’acclimate trés facilement dans pegys les plus divers au point de vue météorolagiqu
sans perdre ses caracteres. Ainsi, on a réusdeaef» méme dans I'Allemagne centrale (Halle)t ¢eolimat
differe completement du climat sec et chaud depss d'origine.

Pour son entretien, le Karakul est tres peu exig&anentreprenant son élevage en Allemagne, Kahn s
proposait de I'employer pour utiliser les plus meg) paturages, parce que, dans son pays d'origiast
accoutumeé a des steppes salés.

Suivant Teinert, dans I'Afrique du Sud-Ouest cevaye serait une des branches les plus lucratees d
I'exploitation agricole. On a eu réecemment l'idéesédlectionner le Karakul pour la production dedade viande,
mais on ne sait pas encore si cette sélectioniréssss nuire a la quantité de la fourrure. Dteren utilise déja
depuis longtemps la laine des Karakuls adultesel qui posséde le degré de finesse CD n'estiéuiée a la
laine des autres races similaires ni pour la r@s¢& a la traction, ni pour I'extensibilité (Kubhler

Par leur origine, leur rusticité, leur rendememtvél les races mérinos et Karakul peuvent doncireten
I'attention de I'éleveur égyptien mais a défautades étrangeres on se demande pourquoi n'agirgasosur les
variétés locales comme il a été fait en AlgériaeMaroc. Le Dr Voronoff dont les cairotes n'‘ons pardu le
souvenir, a effectué en Algérie des travaux foréressants sur les ovidés. Puisqu'il a travergg/pte cette
anneée, on edt pu l'intéresser au troupeau égyptiamnroduire chez nos Ovins les qualités de priéeat de
rendement qu'il a pu réaliser en Algérie dans deslitions analogues.

Si la greffe humaine pratiquée selon la méthodéatenoff peut étre sujette a discussion, il estquantre
établi que I'application de ses méthodes sur l@ssow eu des résultats positifs dont il serait thes'inspirer.

*

* %

(L'Egypte contemporaine, Volumes 21-22, Sociétépignne d’économie politique, de statistique etlégislation, Imprimerie
nationale, 1931)
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Ce troisieme texte insiste sur le r6le d’André Viney, directeur de la bergerie, qui fut donc le chef
de Louis Vatrican.

Reste la question nourriture, est—il possible di@ssine bonne alimentation non seulement aux anima
existants, mais a un cheptel accru ? La encoresksis menés a biefckOualadji ont été probants ; ils ont été
conduits par un homme malheureusement trop tétadisgemporté par une maladie brutale : M. Vincey,
vétérinaire, directeur de la bergerie, fut 'améesante de cette belle ceuvre, il était d'une censei et d'un
dévouement rares, la cause du mouton a laine alaS@ucontracté pour toujours envers sa mémoirgnusse
dette. Sa science s'était enrichie par une prapquesuivie, en France d'abord, au service vétéeink la Ville
de Paris, puis en Uruguay avant la guerre, loisgfaiit a la téte des services vétérinaires de céftublique sud-
américaine, au Soudan enfin depuis 1922.

Jugé a sa valeur, il fut chargé de la directionigue des essais administratifs d'introduction dwton a
laine.

Esprit positif, constamment tourné vers les réslittmena ses premiers travaux sans hate, étuldiant
pays aupres des indigénes, cherchant toujourgstanrdes usages empiriques, fruits de I'expérisécelaire des
pasteurs locaux : il en élimina les pratiques blesi pour adopter celles qui étaient justifieesull tirer des
pratiques locales expurgées et des connaissarieatffques européennees données qui nous ont amenés aux
résultats que nous avons vus précédemment.

Dans le domaine de l'alimentation ses recherchafages furent aussi heureuses : la station dgrato
la ferme-école avaient été annexés a la bergepet élargir son champ d'expérience et avant darimal avait
démontré que les fourrages naturels et artificiglsils soient indigénes ou européens, pouvaienngttre
I'élevage intensif.

Il faut avoir vu la bergerie et la station agreealux mois de janvier &vrier pour étre convaincu de la
réussite : dans les parcs ou au paturage les axis@ectionnés, en bon état, a I'ceil clair ; lemgs aux
mouvements vifs et gais se livrant a leurs jeuxt, tomme en France les agneaux bien portantsplasxnauvais
mois de I'année, en juin et juillet, le contrastiefi@ppant entre les troupeaux des indigenesustaela bergerie :
les premiers sont minables et laissent de nombiiixards se tenant a peine, leurs jours étant &anfes
seconds sont homogenes, bien groupés, es animalemdaent fatigués par la chaleur, mais conserva@ine
aux yeux du profane, une vitalité prometteuse.

Dans les champs d'essais irrigués, I'impressiait atissi favorable : mais fourrager, aux rendesent
maxima connus, obtenu avec des semences du pd§stpais coupé en fourrage et permettant encoee a |
repousse une recolte de grain nullement négligeablge ; navets fourragers, coupés en cossettess|ao
conservation aprées séchage a l'air assure la stsgspendant la mauvaise saison ; rutabaga, detersainfoin,
lupin ; luzerne aux neuf coupes annuelles ; dam®meession, au milieu des dunes réservées auypardes
troupeaux, les plantations de niébés indigenesssat aux premiéres pluies et fournissent un xdburrage
avant et apres la récolte ; les arbres épineuxyrdélde la fureur destructive des nomades, squérbeset
certaines espéces fournissent avec leurs goussespyen du gaulage, un fourrage arbustif qui péetralre
150 kilogrammes par pied.

Ce tableau peut paraitre forcé, notamment en ceanserne le blé produisant des épis en quantité
suffisante apres une coupe fourragere; et sussutéuf coupes annuelles de luzerne sembleraienbpaucoup
d'une exagération inacceptable : il faut considguer nous sommean terrain irrigué, dans un pays au climat
tropical.

Ces affirmations ne sont pas le résultat de déohgtplus ou moins bieétayées, mais la relation de
choses vues et vérifiables.

(L'Afrique francaise: bulletin mensuel du Comi#ftique francaise et du Comité du Maroc, Volume 41232)
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La station agronomique.

La station agronomique El-Oualadji a été spécialement créée, en 1916, pour l'expétatien des
cotonniers de type égyptien, et a repris l'idéerage en 1914 par I'Association cotonniére, d'@pparla culture
cotonniere le secours de l'irrigation.

En 1917, deux ingénieurs du Service de l'agricejtiuillet et Vitalis, y introduisirent une variété
egyptienne (Mitafifi).

En 1925, selon M. Vitalis, on avait obtenu lesdements égyptiens. On les avait, parait-il, qudtise
dépasses.

Pourtant, avec le recul (Le coton en Afrique ocetdke et centrale avant 1950. Un exemple de |aigoé
coloniale de la France, Régine Levrat, L’'Harmat2008), on peut dire que :

« Les tentatives francaises de diffusion du cogsrplus anciennes furent faites en AOF, ensemiplieise
proche de la métropole, ou la colonisation dédiga.premiers essais, réalisés par 'Administragiarie fleuve
Sénégal, a une époque ou on ignorait tout de tareutotonniére, ne purent aboutir. Les suivanits flans des
régions de culture traditionnelle, également pedrhinistration, avec le concours de I'Associatiastdbniere
Coloniale représentant l'industrie textile frangaiéchouérent aussi, faute de financement poursléur. Les
résultats furent le plus souvent dérisoires, dudaila faiblesse des rendements aux champségranage ; ils
furent cependant un peu meilleurs au Togo et aunBém les conditions étaient plus favorables alang
ecologiques, humains et logistiques. La princijpglération, I'Office du Niger, qui misait sur lattue irriguée,
fut aussi un échec, malgré les investissementsrianus de la métropole, qui lui sacrifia une grapedie du
budget qu'elle consacra au coton dans la Fédération

La mise en valeur des colonies frangaises, Albamta®t, Payot & cie, 1923
Le probleme cotonnier et I'Afrique Occidentale Faise: une solution nationale, Henry Bloud, E. kard 925

Depuis 1922, la station agronomique travaillaitaanElioration par sélection de la qualité des llés
Soudan (blés durs a barbes trés développées, possét forte proportion de gluten et donc plupms a la
fabrication des pates qu’a celle du pain). En 1828résultats obtenus n’étaient pas encore satisits.

Le littoral (journal de Cannes) 21 octobre 1928s;blés au Soudan et en A.O.F.
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La ferme-école.
Arrété du 19 aodt 1922.

Vu le décret du 31 décembre 1920, instituant dedces d'Agriculture, de I'élevage et des foréts en
Afrique Occidentale Francaise, promulgué par amété5 février 1921 ;

Vu l'arrété du 18 avril 1921, réorganisant les gags de I'agriculture de I'élevage et des forété&\éique
Occidentale Frangaise ...

Article premier. — Une école d’agriculture est @é@ El-Oualadiji, cercle de Goundam, sous la
dénomination de Ferme-EcoleettOualad;i .

Article 2. — Elle est destinée a apprendre auxgedes de la région 'utilisation des animaux di &t
'emploi des instruments aratoires.

Article 3. — Les éleves dont le nombre maximumfiegta 40, a raison de 20 par année, seront recruté
dans les cercles de Tombouctou, Goundam, Bamba,Néam, Nara, Niafunké, Bandiagara, parmi les ggin
gens de familles d'agriculteurs et de nomades endeosédentarisation.

Article 4. — lIs, devront présenter des aptitudeggiques les rendant aptes au travail de la térégre
munis d'un certificat administratif attestant qusbnt agés de 16 ans au moins et de 20 ans au plus

Article 5. — Les éléves qui auraient manqué d'astddferaient preuve de mauvaise conduite halbétuel
ou dont les aptitudes physiques seraient jugéedfisentes seront licenciés par le Directeur daliissement
qui rendra compte de ce licenciement dans un rapigteillé.

Article 6. — Le personnel enseignant placé sa@ugdrité immeédiate du Chef de Service de I'Agrioat
comprendra : un Directeur choisi parmi le persodunebervice de I'Agriculture du Soudarancais et deux chefs
ouvriers indigenes.

Article 7. — La durée de I'enseignement est de desx Cet enseignement sera exclusivement pratique
Il comprendra : 1° la sélection dans le choix girigparation des semences; 2° les méthodes derg@tiépa

Article 9. — Entretien des éléves. — Les fraisitfetien et d'habillement des éleves seront sugpqidr
le budget local de la Colonie. Les éleves recevypont leurs menus frais une allocation de 15 fragmaesmois de
présence effective.

Article 10. — Des éleves bénévoles pourront étreiad suivre les cours. lls recevront la ratiomature.
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La station agronomique et la ferme-écolEldDualadiji, voisines de la bergerie, ont été annexées a cette
derniére en 1926 ; elles étudient les alimentsyrakst ou artificiels du mouton, la répercussiodidiégation sur
I'amélioration des fourrages.

On y cultivé du blé et de I'orge qui donnaient kspoir a la fin 1926 ; différentes graminées fogeras
européennes qui, ainsi qu'il était a prévoir, nfiag donné de résultats ; des essais de legumsnéwsen, tréfle
d’Alexandrie, luzerne, féveroles, fenugrec, Lotjedes racines : carottes fourragéres, navets, agéah La
réussite de ces derniers essais n’est pas enauneeo

Ont donné de bons résultats : des espéces de fdétéas, en vue de leur consommation en fourragge, d
essais de la variété locale du mais en plantedgare.

La ferme-école forme des moniteurs indigénes qoige la fois de bons agriculteurs et de bonsdysrg
qui appliquent les nouveaux procédeés : soins aafommx moutons, labourage, culture des planteseves et
fourragéres, essai de création en prairies adifes, lutte contre les maladies.

Extension intensive et rationnelle des cultureggiddes: enquéte-résultats, 1929
Revue générale de médecine vétérinaire, Volum& 3Brivat, 1926
L'Agronomie coloniale, Volume 17, 1928

Revue internationale de botanique appliquée etrididture tropicale, Volume 7, Muséum national stthire naturelle,
Laboratoire d'agronomie coloniale, 1927

Un témoignage datant de I'époque du séjour de Loulgatrican.

« Trois de nos voisins de guéridon, qui étaienttram de siroter des orangeades, se mélerent a I
conversation. L’un était un ingénieur agronomecemriée, I'autre un commercant de Ségou venu a Bapakr
affaires et le troisieme un vétérinaire détachet lBergerie &l Oualaddji, entre Niafunké et Tombouctou. [...]

L’ingénieur agronome nous affirma le plus sérieusainalu monde que la France trouverait bientot,egrac
a I'apport soudanais, les deux cent quarante mailaes de coton qu’elle demandait chaque annéam#lique
et a 'Egypte. Et il nous parla aussi des essai®separ les Services qu’il dirigeait pour inteiesifa culture du
Da. [l doit s’agir du dah, nom donné a plusiewasiéés d’hibiscus, hibiscus cannabinus, ou chater@uinée,
hibiscus sabdariffa ou jute de Java]

De son c6té, le vétérinaire nous révéla qu’il sigrait en liaison avec la Chambre de Commerce de
Tourcoing, de I'importation au Soudan du moutoning&. Les services zootechniques de la colonie taiemd
obtenir d’excellents résultats par le croisemerhgthaux de race pure avec ceux de la race lockdaine
courte et rugueuse. Tout cela dans le but de feeole développement de certaines industries ds payime
celle des couvertures et tapis de Ségou. »

Si blanche sous le grand soleil, Jeanne Valriagitjdas du conquistador, 1951)
Il s'agit du carnet de voyage de la femme d'un adstrateur colonial nommé a Kati puis a Bandiaghirze version plus romancée a
été publiée en 1931 sous le titre La randonnéessmise de Suzanne Davenel.
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Photos de la bergerie a une date indéterminée-giutes années 1930)

On distingue au fond la maison qu’occupait Louisrian, et qu'il a prise en photo.

« Nous atteignoniIl-Oualadji . Une ferme magnifique y a été installée a grarads par le Gouvernement.
Cette région, en effet, est fort propice a I'élevegs moutons. Mais le bétail indigene est de sivaiae qualité
gue l'on peut difficilement utiliser sa laine. Om@nc pris le bélier par les cornes. Depuis plusiemnées on
essaie d'améliorer la race et poala une immense bergerie modéle a été crééegBientourée de hauts murs,
on nous explique qu'il n'est pas rare que la paathienne ici, la nuit, chercher sa pitance. Onoata des
murailles de fils de fer barbelés. En vain. Ce@telsauvage franchit tout. »

(Périple noir: Sénégal, Soudan, Niger, Haute-Vliigeria,Hoggar, Jean Paillard, Les Oeuvres Fraesail935 - 251 pages)
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Deux photos de la bergerie vers 1935
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Enlissage du fourrage
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Les photos suivantes ont été prises par Louis &éatri
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La vie a la colonie, ou en brousse, comme on tdé&sdiEpoque n’était pas toujours facile. Quelques
anecdotes, racontées par ses enfants illustreeaqie les photos ne montrent pas.

*

* %

Il fallait faire beaucoup de choses soi-méme. Dpper les photos bien sOr, mais le pére de Louis
Vatrican était photographe et avait di lui mont@mment faire.
Mais il fallait aussi faire soi-méme son beurre.
* *
En tout cas on avait du temps et c’est la querBweza confectionné son trousseau : les drapsgceeaite
table et a thé brodés tout a la main car il n'yitgavas de machine a coudre.
*

* %

Les menus n'étaient pas variés poulet, canardadQuauis Vatrican et Suzanne rentraient en France
Louis Vatrican n'avait qu'une idée en téte : un btmak. Une autre chose lui manquait beaucoupaitclé
saucisson.

*

* *

Le milieu était assez hostile.

Il faisait chaud. Mais il y avait des astuces patter contre la chaleur :

Jeter un seau d'eau sur le sol de la piéce apbéation faisait office de climatiseur.

Passer ses poignets a I'eau froide pour donnesemsation de fraicheur.

Pour avoir de I'eau fraiche, la mettre dans unetw, si possible en terre, car la terre resplilggraourer
d’'un linge lui-méme trempé dans I'eau. Ainsi paminr@nomeéne d’évaporation I'eau a I'intérieur derlache se
rafraichit-elle.

Boire du thé chaud quand on a trés soif.

* %

Il y avait tant de moustiques, qu’il fallait uneustiquaire pour tout recouvrir, absolument tout.
* *

Un jour, Suzanne rentre dans la salle d'eau eiu¥ée un énorme serpent lové dans la fraicheuade |
douche. Il s’était introduit par I'écoulement, @tidit un simple trou conduisant a I'extérieur. Elgpelle les boys
qui enlévent I'animal, le dépouillent, le font @iau court bouillon et le mangent. lls donnerormgdau a Louis
Vatrican qui la ramenera chez lui a Monaco. Elitéxposée dans le salon accrochée au mur.

* *

Il y avait aussi la panthére qui essayait de ohiire dans la bergerie, pour manger un moutoquiet
effrayait le cheval quand celui-ci la sentait. LoMatrican, et ses employés avaient creusé et d@moutrou et
guetté I'animal cachés dedans, armés de fusildaddn jour, ou une belle nuit, ils ont eu la pargh&es boys
ont préparé la peau, mais elle est restée raidexardigenes ne savaient pas tanner les pedexa Ehi comme
col pour un manteau.

« Un gros obstacle a I'extension de I'élevage dutoma lainedans le Niger-Moyen est I'abondance des
fauves, lions, panthéres et hyenes. Ces carngsgigrse craignent pas du reste de visiter ausgadecs de bétes
a cornes, prélevent chague année un tribut cordidésur les troupeaux de moutons, rendent nécessaiploi
d'un nombre de bergers disproportionné par rappodelui des animaux gardés, et empéchent méme
complétement le pacage dans certains districts. »

(Compte rendu des travaux du Congrés d'agricuttateniale, 21-25 Mai 1918, Volume 4, Daniel Zolldnion coloniale francaise,
Paris, A. Challamel, 1920)
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« La plupart des Peuhls et Toucouleurs du Macin&atimaké et du Guimbala habitent ainsi des \ékag
fixes, tandis que la grande masse de leurs troupeauranshumer au loin pendant plusieurs moiss $au
conduite des bergers ; quelques vaches, chévest®$ sont conservées aux alentours du villagelpsibesoins
journaliers. Elles rentrent le soir dans des zéribaclos de branchages épineux construits dasltalge méme
qui les protégent contre les lions, les panthéresigout contre les hyenes dont le cri sinistréagieentendre
partout, des que le soleil a fui I'horizon. »

(Haut-Sénégal-Niger (Soudan francais): sériesdbitpub. sous la direction de M. le gouverneur &)daurice Delafosse, E. Larose,
1912)

* %

Un matin Louis Vatrican a voulu enfiler ses battiés’est assis. Il a posé le pied dedans etolat, ¢st
tombé en poussiere.

Les termites, dans la nuit, avait mangé tout le etiavait remplacé le matériau par une substance g
s’est désagrégé au moment ou il a enfilé son @ed de qui n’était plus qu’une reconstitution déjéet englouti
par elles.

La morale était qu'il ne fallait pas poser ses shartes par terre mais sur un support élevé.

* %
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C’est le méme boy que sur la deuxieme photo.
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Cette maison, sur ces deux photos et la suivastalifférente de celle de 1928.
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Par rapport a cette carte postale d’El-Oualadjsdee de photos suivantes pose un probleme. En le:
rapprochant entre elles et avec cette carte postalacquiére la certitude qu'il s'agit du mémaeilie

Pourtant, au dos de la premiére photo de cefieeesirécrit « Niafunké 1931 ». On peut penset gl@git
d’'une erreur de Iégendage.
Certes, on sait que Niafunké possédait une aldriech

« Niafunké possede également une autrucherie peuplée deefiuk spécimens et I'élevage de l'autruche
donne dans la région les meilleurs espérances. »

(L'Afrique occidentale frangaise, Louis SonoletcHette, 1912)

« Nous avons, en 1913, dans un article de la Réamgaise d'Ornithologie, raconté les essais de
domestication qui furent tentés au Soudan preNidounké sur le Niger. Ces essais qui auraient pu réussir
comme ceux faits par les Anglais, avec succes,fague du Sud, ne furent pas continués et l'auttiehdut
étre fermée. Ce fut un échec. »

(Oiseaux de I'Afrique tropicale, Volume 1, Georgealet, Office de la recherche scientifique et tégia outre-mer, 1961)

De plus:

« L'autruche est élevée par beaucoup de villagesldagartie Nord de la boucle du Niger, et lesgg@des
en consomment la viande. »

(Les produits coloniaux: origine, production, comasg Guillaume Capus, Désiré Bois, A. Colin, 1912)

Il se peut fort bien gu’il y avait également detraches a El-Oualadii.
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Sur la gauche, Suzanne.
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Le retour de Suzanne en France.

Pour son retour, Suzanne a voyageé sur le paquélnpgiB, de la compagnie Paquet : départ le 26 mars,
arrivée a Marseille le 12 avril 1930.

Le départ du Phrygie a été annoncé par le jouri@liést-Eclair du 30 mars :
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Chantier & Caractéristiques :

Gourlay Sons & Co., Dundee, Grande-Bretagne

Mis a flot : 1906

Terminé : 1906

En service ;: 17.12.1906 (MM)

Retiré : 20.04.1943 (MM)

Caractéristiques : 7 510 t; 3 882 tjb ; 2 373;tth 800 tpl ; 113,71 x 13,41 x 8,76 m ; 2 690 CY¥ machine alternative a triple
expansion ; 4 chaudiéres cylindriques tubulairesélice ; 1 cheminée ; coque acier ; 13 nceudsesseis, 11,5 en croisiére.

Principales dates & Observations :

Paquebot mixte de la Compagnie Paquet.

17.12.1906 : francisé et mis sur la ligne de la Meire

03.08.1914 : réquisitionné par le Consul de Fraomaeg rapatrier 400 frangais mobilisables alorsigst dans le Bosphore
07.08.1914 : rencontre sur sa route les croisdiemands GOEBEN et BRESLAU qui ne I'attaquent pas

1916 : assure le transport des troupes russes lidfdelsk a Brest avec les CIRCASSIE, MINGRELIE, MERt IONIE ; participe
au retour vers la métropole ou I'on en avait usdie pressant, des Troupes Sénégalaises qui sietaiedues maitres avec les
Britanniques de la possession Allemande du Camerou

Il assure ensuite diverses liaisons, parmi lesga&h peut noter :

1919 : Maroc

1920, 1922, 1923, 1925, 1926, 1927, 1931, 1932Pitée, Constantinople, Batoumi, Novorossisk

1924, 1925, 1928, 1929 : Rufisque

1928, 1929, 1930, 1931 : Marseille, Tanger, Casahlalas Palmas, Dakar (en 9 ou 10 jours)

01.1933 : vendu a la Compagnie Schiaffino quili'sgi pour le transport des pélerins pour La Mecspues le méme nom. Fait un seul
voyage.

08.1933 : vendu a la Société Générale des Tramssidartitimes a Vapeur et rebaptiBROUK . Effectue des transports de moutons
entre Marseille et I'Algérie

20.04.1943 : saisi par les Allemands a Martiguédéaux Italiens qui le renomrBASSARI

03.10.1943 : sabordé par les Allemands dans ledeoBastia

15.10.1946 : renflouage de I'épave

25.10.1946 : I'épave jugée irrécupérable est démoli
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Le retour Louis Vatrican en France.

Louis Vatrican a voyagé sur le paguebot Swiatovadciennement Ouessant) de la compagnie des
Chargeurs Réunis : départ le 6 ao(t 1930, arriuddaare le 15 aodt.

Le départ du Swiatowid a été annoncé par le jourt@lest-Eclair du 8 ao(t :

Et son arrivée au Havre par celui du 17 aodt :
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Chantier & Caractéristiques :

Ateliers et chantiers de la Loire

Lancé a Saint-Nazaire : 3 février 1908

Caractéristiques : 8.497 tx ; dimensions, 147,87 X0 m ; deux mats ; deux machines alternativieplé expansion développant
8.200 CV ; propulsion, deux hélices ; vitesse, @&uds ; 60 passagers en 1re classe et 72 en 2sde)cla

Paquebot de la série des "lles", quatre sistesstipmandés par les Chargeurs Réunis en 1906
- au chantier de la Loire de Nantes-Saint Nazaite @UESSANT (futur SWIATOWID ) et CORSE (futur NIAGARA de la Transat)
- au chantier Swan Hunter & Richardson de Newcastle MALTE et CEYLAN

Principales dates & Observations :

Paquebot mixte de l@ompagnie francaise de navigation des chargeursisddont le siége social était établi a Paris.

03.07.1908 : francisé

08.1908 : premier départ pour un voyage autour doda

17.03.1909 : transféré avec le MALTE et le CEYLAN k& ligne d’Amérique du Sud, quitte Dunkerqueesatthation de Buenos-Aires,
via le Havre.

guerre de 1914-1918 : il est doté d'installatiamgarifiques lui permettant de transporter de ande congelée.

08.1928 : de méme que le MALTE, il est réaménagédifssurer le transport d’émigrants polonais stidation du Brésil (Rio de
Janeiro et Santos - Sdo Paulo), de I'Uruguay (Madé®) et de I'Argentine (Buenos Aires) au déparGtlynia (Pologne), en passant
par Hambourg, Le Havre et Dakar. RenonBWéIATOWID il pouvait transporter 850 personnes, ainsi qugmezaine de passagers
de 1re classe. Sa jauge brute passait de 8.4%b% &.

01.1934 : vendu a la démolition pour environ 8.800la sociét&osselin et Duriezde Dunkerque, pour sa démolition dans ce port
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Ernest BOYER

Pendant son séjour en Afrique, Louis Vatrican dliésti’amitié avec Ernest Boyer. D’apres les photos
gue nous avons, on apprend qu’il était en posteuhké en aolt 1929, qu'il se rend au Dahomey anl®32
et qu’il continue des séjours dans les coloniegyien 1946.
D’apres les souvenirs des enfants de Louis Vatridametour en France, il est allé voir sa sce@@@se.
Il s’est marié avec une femme, qui avait déja ultes et avec qui il est reparti, en ayant laissélle en pension.
Il a ensuite habité a Nice et y a travaillé pogrrigarchés.

Du fait que la bergerie d’El-Oualadiji a été crééenme annexe de celle de Niafunké, dans le but de
recevoir I'excédent des troupeaux de cette derni@reencontre de Louis Vatrican avec Ernest Baydl se
faire dans le cadre professionnel.

Certaines photos sont de lui et non de Louis VaitriSon écriture au dos des photos, trés caradjads
est trés reconnaissable.
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Le lion Fafou
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Ces 2 photos, prises a Monaco sur la place dispatantrent bien que Louis Vatrican et Ernest Boye
ont continué a se voir apres leur retour d’Afrique.
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Nous ne savons pas quand Ernest Boyer et Louric®atse sont rencontrés mais nous avons plusieur:
indices.
Tout d’abord 3 photos ou nous les voyons ensemble.

De gauche a droite, Louis Vatrican, Ernest Boyagaane.
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Ce repas peut avoir lieu chez Ernest Boyer ou tbheis Vatrican, mais on reconnait des objets qot s
assez caracteéristiques et qui appartiennent a Matigcan (ils sont maintenant chez ses enfaresfiessous de
plats, la saliére et le poivrier mais surtout factlette.

Cela se passe donc chez Louis Vatrican.

Cette clochette apparaissait déja sur une photmdembre 1928, a El-Oualadji, ce qui confirme aotr
hypothese :
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Cette clochette a une histoire. Dans une discussiais Vatrican aurait dit qu'une femme ne poupas
soulever du poids et la cloche fabriquée par umgérk pour prouver le contraire lui a été offerte.
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La saliére et le poivrier étaient un cadeau ddagar qu’ils avaient emporté avec eux..
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De gauche a droite, un couple inconnu, Ernest B&@anne.

Ca pourrait étre la terrasse de la deuxiéme maledrouis Vatrican, a EI-Oualadji.
Ernest Boyer et Louis Vatrican ont pu se rencongueand ce dernier était a El-Oualadji. Les deux

bergeries de Niafunké et de El-Oualadji étaieneagwoches (42 kilométres). Ces deux bergerieesréé
guelques années d’intervalle devaient certainempérer et s’échanger des animaux.
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On reconnait, sur les photos suivantes, le lioodrgll’Ernest Boyer avait adopté tout jeune.
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Ce lion devait étre connu a Niafunké, puisque iaesié tiré une carte postale :
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Niafunké

Par le Niger, Niafunké est & 729 kilométres delikowo, soit 42 kilometres avant El-Oualadiji.
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La bergerie est située en amont du village de Miadusur la rive gauche de 'lssa-Ber, a 5 kiloestu
Sud-Ouest du village de Goumbo.

« J'ai visité aNiafunké une ferme modele installée par I'administratioguetcontient plusieurs centaines
de reproducteurs de choix. Elle est protégée drssions nocturnes du lion et de la panthére paédeables
remparts, ce qui n'empéche qu'il se passe peuitdesans qu'on ait a déplorer I'enlévement de qechgte. »

(L'Afrique occidentale francaise, Louis SonoletcHette, 1912)
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En 1907, suite a la décision, de M. Roume, gouvergénéral de ’AOF et de M. Ponty, gouverneur du
Soudan Francais, et au voyage d’étude de M. Vuilsggent principal de culture Vitalis installe ubergerie a
Niafunké.

Les directeurs : En alternance, jusqu’en 1922 :

Adrien Vitalis, ingénieur agronome, dipldmé de Okc supérieure d'agriculture coloniale de Nogent
(1907, 1912)

Keisser ingénieur agronome, dipléomé de I'Ecole ritatfure de Montpellier et de I'Ecole supérieure
d'agriculture coloniale de Nogent (1909, 1920, 3922

Les effectifs :

Au printemps de 1908, cette bergerie possédaitaupéau de 80 reproducteurs indigénes ; elle aaecu
cette époque, 8 béliers améliorateurs : 4 southd@ivh mérinos de la variété dite Rambouillet,aréeRBatagonie,
offerts & la colonie par M. Gravitz, filateur & Maille et & Mazamet, acclimateur 0sé, mais peuiager avait
fondé un comptoir d'achat de laine a Mopti. llstsnalheureusement morts I'année suivante.

Au mois d'aolt de la méme année, le méme troupesuasigmenté de 17 béliers algériens barbarins ¢
gueue fine et mérinos barbarins, amenés de Séti§ k& province d'Oran, par le chef du serviceexotique du
Sénégal, M. le vétérinaire Teppaz.

Les béliers américains furent utilisés des leuivéer a la bergerie ; quant aux algériens, parveénus
Niafunké en plein hivernage, ils ne furent méléslaebis que dans le courant de novembre. Lestdes autres
résisterent mal : le 28 mars 1909 tous les bélepsrtés d’Amérique et 12 algériens sur 17 étaients.

A la fin de I'année 1909, M. le vétérinaire Chotezhef du service zootechnique de la colonie, a&ragm
d'Algérie 19 mérinos nés dans le pays, dont 9 @ninéroduits en mars 1910 a la bergerie, 4 medidposition
du cercle de Djenné, 6 mis a la disposition de Muht, colon a Mopti.

Jusqu'a 1910, en dehors des béliers confiés a Mrdlet de ceux de Djenné qui ont fait 80 sailtiete
anneée, les béliers importés depuis 1907 n'ont duit&® la bergerie, et aucun reproducteur améliarémcore été
distribué ni aux indigénes ni aux colons.

En 1910, dans le courant de décembre, le troupaagnsenta encore de 80 mérinos de la Crau croésés d
barbarin, rustigues, mais malheureusement a taistorée, achetés dans la région de Sétif par Moies-
inspecteur d'agriculture Keisser, qui, grace asumeeillance et a des soins de tous les instaatsint a amener
ces animaux a Niafunké en bon état, n'en ayanupgrdin, tué en mer accidentellement.

En 1911 la bergerie recut 60 mérinos de la Craisé€sale barbarins et barbarins pris a Setif.
En fin 1912, cinquante béliers améliorés ont pa @istribués aux Peuls de la région de Goundam.

En 1913, le poids des toisons a doublé ; la lashelas fine, plus longue. Cinquante béliers métsinos,
nés a la bergerie, furent répartis dans un troude&000 jeunes brebis.

En 1922, nouvelle introduction de béliers algériens

En 1928, Louis Cros écrivait (L'Afrique francaissuptous) : Au Soudan, la bergerie modeéle de Nigdun
a déja trente années d'existence. Ses succesdénidbles. Par croisement nous avons reussi edagdeéliers
trois quarts de sang, qui, incorporés dans lep&aux indigénes, donnent des produits laineux eriograrfaits,
mais recommandables.

Avec beaucoup de vigilance — qu'il est bien difid'exercer vis-a-vis des pasteurs indigénes —+ peu
étre pourrons-nous espérer améliorer la qualité«démnes Macina » réparties sur 600.000 moutores C
perspectives restent subordonnées a l'activitéselesces zootechniques et a I'observation pardegebs des
reglements interdisant sur les mémes pacagesdarreé des « laineux » et des « poilus ».

En 1934, Jacques Weulersse (L'Afrique noire) nauguk « Niafunké distribue aux alentours ses b&lie
MErinos ».
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Voici quels étaient les effectifs présents a laybee :

Indigénes South- Mérinos de Algériens Métis Meétis Métis 3/4 sang
down Patagonie South- Patagonie algériens
down
1907
Béliers 4 4 33
Brebis 400
Total 400 4 4 33
1910, ¥ janvier
Béliers 38 4 1 2 13
Brebis 362 1 7 10
Agneaux 83
Agnelles 67
Total 400 4 2 9 173
1910
Béliers 12 3 9
Brebis 329 1 6 9
Agneaux 47
Agnelles 44
Total 289 12 1 9 109
1911, F'janvier
Béliers 18 50
Brebis 304 49
Agneaux et agnelles 266
Total 304 18 365
1911, ¥ mars
Béliers 10 48
Brebis 276 53
Agneaux et agnelles 289 15
Total 304 10 390 15
1911, 30 novembre
Béliers 10 - -
Brebis 286 - -
Agneaux et agnelles - -
Total 286 10 644 22
1911, 31 décembre
Béliers 28 31
Brebis 286 45 48
Agneaux 12 265 11
Agnelles 11 305 11
Total 286 96 649 22
1912, 30 novembre
Béliers 26 200 17
Brebis 283 40 191 33
Agneaux 15 88 29
Agnelles 20 181 62
Total 283 101 660 141
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Les photos suivantes ont été prises par Louis datrisans doute lors d’une ou plusieurs visites gu’
faites & Ernest Boyer, alors qu'il était dans saxdeme affectation a la bergerie de Gao..
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A Niafunké, des arbres encore ombragent heureusement |'adplani monte jusqu'aux piliers roses du
poste ou siége le tribunal indigene.

[...]

L'administrateur du cercle et ses collaborateuttsimstallé une sorte de bergerie modele a quelque
distance du poste. On s'y rend d'agréable marmians, ces maisonnettes flottantes a persiennes appatie ici
un chaland, et qui glissent selon l'effort des lmate aux longues perches. Des champs de nénuphar
magnifiguement épanouis, butinés par de fragilesueeux insectes ralentissent un peu la coursés ima
promenade s'accomplit a travers un véritable jagdifieurs aquatiques.

Aux bonds des pantheres fréquentes et dévorattinegériba d'épines s'oppose autour du parc somsaut
Il occupe une éminence sur la dune, avec des hangdes abris qui protégent un millier de tétdéarttés. Trois
catégories sont formeées. La premiére comprenddgémiture des brebis soudanaises et de bélierdeaigée
Parmi ces demi-sang, les brebis sont triées, wmiesre a des algériens. Les produits femelles tie seconde
alliance sont également mariés a des algériensi Adrlaine de la descendance, pense-t-on, doiiétges
gualités de souplesse et de poids,la chair cella®llime et de la saveur. En cing ans le troupeadefa, apres
les sélections méticuleuses, a passé de troicitgntante a douze cents tétes.

Lauréat de nos écoles agronomiques a Montpelli@Ngigent, Monsieufeisserdirige cet élevage avec
bonne humeur. Il sait faire bondir le troupeauamngin se déployant au galop vers les auges credaasdes
arbres. D'eux-mémes, les moutons se répartissersigae des bergers peuls, fort adroitement, lg e la
provende. Le mil parfois manqueNgafunkeé, tandis qu'au Mossi, vu sa profusion, il ne posggak de valeur
marchande. Avec les moyens de communication quenfiacomplétera, les cultivateurs du Mossi pourron
vendre dNiafunké leurs céréales quatre ou cing francs la tonng,rprmunérateur dans tout le Soudan.

L'éleveur s'est fait construire un ermitage en bames intéressant; I'architecture, par son arofis
amusant, évoque un cloitre contemporain de I'év@gétextat et de Fréedégonde. Les petites fenégrigales,
leurs volets, les piliers intérieurs forment un @ésuggestif et d'un art certain. La France mégieimne
ressuscite dans le pays tkafunké, au milieu des villages que se partagent les lbergeuls et leurs
moissonneurs bambaras.

En dépit de ces mécomptes actuels, le jeune directe la bergerie ne doute pas du succes, ni
l'administrateur, ni personne. Tous estiment gaesdin avenir proche, le cercle Miafunké sera réputé par
I'excellence des races ovines qui vont y évoluabdrieux, le chef du troupeau modele se fait aaugsanicien,
horloger, agriculteur, bien entendu. Dans la fraichde son moustier mérovingien, il répare les nesntet
construit pour ses collegues des machines a dlamxumule des clichés photographiques, révélatderda vie
nigérienne, de paysages aquatiques aux beaux remyjle types ethniques parfaitement significatifd'un
pittoresque sans égal. La conversation évoque tesmndes Péruviens, parmi lesquels il s‘'occupalaetier
la cocaine, et toute I'antique civilisation desaBcavec leur architecture étonnante résultantats lajustés en
gueue d'aronde. Ce Francais blond, trapu, rabiépéasur des jambes solides en molletieres, doneedde
réconfortante de notre élite active. La solitudellactuelle sur cette dune brilante, au miliebeigers antiques,
ne semble pas déprimer le moins du monde la vigileget esprit.

Au reste, ici comme ailleurs, nos fonctionnairestsies exemples de courage et de noblesse. Malgré |
douloureuse ophtalmie qu'il a contractée en s'exgosrop a lintense lumiere des midis tropicaux,
l'administrateur dé&iafunké cache, derriére ses lunettes noires, une ame mbusattentive de penseur. Un de
ses agents, M. Chéradame, agréable parisien augnesifort élégantes, laisse imaginer, en I'écautaron se
trouve simplement a I'Opéra, devant un décor boege de I'Africaine, et qu'il joue a vous abuserlsuéel de
ces grands Touareg masques, crispés contre leewrawhécumeux et sanglants, coiffés de prodigidigressses,
bleuis par I'apprét instable de leurs tuniquesiedes braies miroitantes, redoutables par leurvegaet leurs
javelots de Numides préts a rejoindre les escadtoamsJugurtha ennemi de Rome et de ses Iégions.

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)
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Décembre 1931

En décembre 1931 Louis Vatrican et Suzanne Magmafdit un voyage sans doute touristique, d’aprés
les photos qu’ils ont faites. Ils étaient a cefieque en poste a la bergerie de Gao.

Leur parcours a été : Tombouctou — El-Oualadiji afiniké — Tondidarou.

Tous les commentaires au dos des photos sontrdaitade Ernest Boyer, qui a donc du participer a ce
voyage. Seules 3 photos, sans commentaire aualdssans doute de Louis Vatrican.
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Premiere étape : Tombouctou

René Caillé est considéré comme le premier eurcp@oir atteint Tombouctou et en étre revenu. Lors
de son retour en France en octobre 1828, il futgiicen héros.

En réalité, deux européens avaient séjourné a Toobdwo bien avant lui : le florentin Benedetto Dei q
était venu chercher de I'or en 1470, et le mafedotcais Paul Imbert, naufragé réduit en esclapagées Maures
en 1618, qui vécut a Tombouctou et mourut au Maeys 1630. Mais ils n’avaient laissé aucun jouchal
voyage.

Bien entendu il y eut des détracteurs qui mirentl@unte cet exploit, surtout chez les anglais caieét
les plus vexés d’avoir échoué dans leurs multifdagatives fortement organisées. Ce n’est que \dimgf ans
plus tard que I'explorateur allemand Heinrich Batteignit a son tour Tombouctou ou il séjournarsis.

(Sur les traces de René Caillié: Le Mali de 182@sie, Pierre Viguier, éditions Quae, 2008)

Les voyages de Heinrich Barth

Louis Vatrican et Suzanne Magnant avaient été géé@ Tombouctou, en 1928, par un visiteur plus
connu, Paul Morand, qui écrit ceci dans « A.O.FPdas a Tombouctou » :

Tombouctou, disent les vieux chroniqueurs soudaesisle lieu de rencontre de ceux qui voyagent en
pirogue et de ceux qui cheminent a chameau.

Deux heures de navigation entre des dunes désaléssmmet desquelles apparaissent parfois ldkesrei
d'un &ne ou l'arc énorme d'un méhari. Sol peléutatidns sablonneuses. Une heure de l'aprés-nmadihaleur
est telle qu'on se demande comment le Niger nastrpmédiatement bu par les sables, volatilisé cermane
source d’eau sur du fer rouge. Nous apercevons,aiire deux dunes, Tombouctou. Quelgques casecnes
a créneaux, des drapeaux francais et des maisoasgale teinte mastic, sans une ombre, san$iefn Paysage
atone et décoloré par un soleil pris de démence.
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Tombouctou, qui fut jadis une cité de plus de cuille ames, n’est plus qu’un village de cing mille
habitants. Envahie par le désert, gonflée de peressgpénétrée par les sables, recroquevillée pauigs fraiches,
dilatée par la chaleur, fendue par les écarts meéeature, batie en matériaux périssables, ellbéoam ruines
et n'a plus d'importance stratégique ou commerci@ependant I'impression que laisse Tombouctourest
forte. C’est la fin du monde négre, de la beautabeps, des gras paturages, de la joie de viwrbydit, des
rires : ici commence l'lslam avec son intolérarez silencieuse sérénité, sa décrépitude : pasulnge; pas
une irrigation, malgré le Niger a quelques kilorastpas un édifice, ni une route, ni un ouvrage.d'a sable y
fait éternuer comme du poivre, asseche et étoeff@bumons. Le pas feutré par ce sable, qui anmutibruit.
Les maisons sans fenétres qu'on dirait fortifikeegent coupant du désert, des tétes sinistres&uast derriere
les grillages de bois peint, derriére les portesitées comme des coffres-forts, les terrains vadessues
tortueuses, les entrées disposées en chicane@ates désertes ou seuls quelques méharis re@otentbre,
gardés par un Touareg voilé, maigre comme une eh&bouche barrée de noir, je n'oublierai plua.cees
negres, a Tombouctou, ne sont pas beaux, taatéuyde croisements, de métissages. lls sont exéglarriere-
plan. Les femmes sont effrontées et habituéesvir,sexploiter I'étranger, a calmer le jeline dadyations de
voyageurs. Elles descendent des anciennes cowgisEnTombouctou, célébres par leur culture es leppat
sociables. Déja, en 1350, Ibn Batouta, voyagelmear@marquait avec indignation qu'ici « les femneesvaient
des hommes sans que les maris en prissent omhr@&gereconnait la déja la facilité de moeurs desINQi’est
gue Tombouctou, s’il est I'lslam, n’est pas I'lslgmur.

Onze heures du soir. Tombouctou dort. Pas une farsiér la place Joffre. Il n'y a plus d'éclairée qu
notre terrasse.

Les étoiles nous couvrent de grenaille d'or. Nausrses enfermés dans le désert, captifs du siléace.
seule porte de sortie, c'est le Niger ; portes @bswu thermopyles, disaient les Grecs. Les muasrent une
chaleur solaire qui ne s'apaisera gu'a l'aubeaguent comme un poéle qui refroidit.

Je pense au mystere de ce Benedetto Dei, le pr&miepéen qui vint a Tombouctou en 1469. Quelles
aventures se cachent sous I'extraordinaire comcdgola phrase unique qui porte témoignage de sypage :

« J'ai été a Tombouctou, dit-il, en dessous duumgade Barbarie, en pays trés arides dans les.ter@omme
on a honte d'écrire des notes prolixes apres puarsiécit.

Dubois, l'auteur de Tombouctou la Mystérieusaydmmeée ainsi parce qu'il y entra a une époque {1897
ou, sous la menace du Touareg, les riches marclsastdgent terrés au fond de leurs demeures. Ersilga
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« L'habitant transforme ses vétements et sa mamsaquille sa vie et sa ville ... Au lieu de turb&tencs... en
tissu scintillant comme du mica, la population eecsiffa plus que de loques peu tentantes et dedisrsans
prix. On s’attifa de vieux vétements étriqués diantmalpropreté était le seul ornement et n’éveiltes la
tentation. Dans leurs rares sorties, les femmesweaient d'étoffes grossieres et quittaient leanements d'or
et d'ambre. Les habitations se travestirent conaues Ipropriétaires. On se garda de réparer quoces®it ;
mais a l'extérieur seulement. A l'intérieur, ontowmit la coutume de I'entretien annuel. Tout S&tait par les
rues, sauf les portes cependant, ces portes bartigiesbstinément closes qui étonnent aussitayageur... Le
méme mystere s'étendit naturellement aux occupatommerciales, on profitait du moment ou aucurafeg
n'était signalé en ville pour aller traiter lesaafés. »

Belles maisons délabrées, portes cadenassées mémkagournée, qui obligent le visiteur a parletaen
a travers la serrure, riches déguisés en pauvredehne pas éveiller I'attention. J'ai déja vuecalLeningrad.

Le marché de Tombouctou est un petit marché dagéllen plein air, ou quelques vieilles, accroypies
vendent des boulettes de ce beurre infect de kdegpiments, du mil et du poisson en poudrelégasmes, la
viande, tout a le méme aspect poussiéreux, boubasé,en miettes. Félix Dubois témoigne, en 1885méme
etonnement : « Ca, le grand marché de la grandddootou ! écrit-il. Des femmes qui, devant de pgidniers,
de petites calebasses, de petites nattes rondedentede ces infimes petits choses rouges, vditasches,
fauves, noires, épices ou légumes, pour d'infinirpetites sommes en coquillages. Ca ! le commanaersel
de Tombouctou ! Moi qui comptais trouver ici un gant a nos grandes foires de jadis, moi qui m'diisna
voir en amoncellement les produits de I'Afriquebarat de I'Europe en face des productions de ba&inegre
» Des courtiers nous apportent des cuirs teintssadmes, des étoffes qu'ils disent d'un prix inesile, et qui
n‘ont aucune valeur. Je paie pour pouvoir ne rigeter.
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Touaregs. On s'étonne que les Touaregs portenteehé&pée en croix et I'écu oblong des croisésrits
simplement adopté et conservé les modes dtisiékcle, comme les négres d'aujourd'hui adoptechdpeau
melon ou les guétres.

Voici la maison de Caillé, qui était ici il y a deans, déguisé en Egyptien, la maison de I'Ecokséig),
assassiné plus tard. Mais je n'ai pas vu la malediAllemand Barth. J'aime beaucoup la page otoidybarle
du major Laing. « Pourquoi l'avez-vous assassimé@@mande-t-il aux habitants de Tombouctou. (En éai a
tué Laing parce qu'il levait des plans et preragbhiquement des notes.) Les Soudanais firent @iDwette
délicieuse réponse : « Le major ne bavardait pas Bs gens. |l ne les a pas amusés par ses ®icits, il
aurait eu des amis dans la ville. »

209



Aucune conquéte coloniale n‘aura été meilleur néaple la conquéte francaise. (Voir les dépenses
anglaises ou américaines, les budgets des Domjemfonds spéciaux, la propagande politiquetréaements
du Colonial Office, etc..) Nos soldats nous ontrdoees mondes pour un sou par jour ; nos offidersont
expatriés, non par attrait des grosses soldes gpait, comme en Angleterre, mais par devoir owpgoit de
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la politique métropolitaine. Le travail local a éétuit. Dubois cite le cas d’un grand fort suNiger qui a codté

a I'Etat francais quarante-neuf francs soixanteimes. |l estime que I'Angleterre a dépensé dix-iilions
pendant le XIX siécle pour tacher d'atteindre Tombouctou. Ogoleverneur du Sénégal refuse six mille francs
a Caillé pour entreprendre son expédition. Caidlésa décourage pas. Il se rend dans une colonieisgda
Sierra Leone, ou le gouvernement lui offre tousdiée un traitement pour diriger une fabrique diged C'est
avec les deux mille francs d'économies qu'il faigréce a I'Angleterre—, qu'il peut s'acheter une pacotille, se
déguiser et offrir Tombouctou a la France.

Ce matin, au lever du soleil, je monte sur la plaste terrasse, une des fameuses terrasses de dambo
Le sable étouffe les bruits, entre partout, das®teilles, dans les chemises, par les poigngtarde col ; on en
trouve dans les plats, et méme dans les boutedldsetées. Il y a, a I’horizon, une sorte de biangilde poussiere.

Tombouctou a maigri et flotte dans le manteau daragrailles qui, jadis, allaient jusqu'au Niger ek
gue dans les tranchées des rues, je vois d'iontssjuées, Djamé Sankosé, Sidi Yaya, Djidjirib&es que le
soleil sera un peu plus haut, la ville va perdrem@aeur, contrairement a ce que I'on voit en Eerdour le
moment, cette affreuse boue grillée est d'un roseigux. Tombouctou est pétrie de la matiere mémeédert.

Paul Morand
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Kabara, ancien village datant de I'empire Songbsi,le port de Tombouctou, sur le Niger, situé a 7
kilometres de la ville, a laquelle il est relié pear canal.
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Photo d’archive : le canal de Kabara ; a gauctmedsquée de Djinguereber, & droite les batimentsbarxds du fort Bonnier
(voir le plan qui suit)
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Pour situer les photos suivantes, il est intéréssa comparer le plan de Tombouctou de 1897 gale
actuel. L'ovale irrégulier de la ville ancienne ésbrnée au Sud-Ouest par les batiments admiifistedt
militaires du fort Bonnier, au Nord-Est par le fettigueny (anciennement fort Philippe). La placejiBaé est
située au milieu de I'agglomération ancienne (graacché actuel).

Un béatiment en face du fort Bonnier, que I'on retre sur les 2 photos d'archive suivantes.
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Bureaux

Villas
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La place du Maréchal Joffre (actuellement placéin@épendance), vue depuis le toit d’'un batimemfatt Bonnier

Le cercle militaire (actuellement Gouvernorat)
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« La halte a lieu entre deux palais, celui duelpcelui de I'administrateur. Imposants édifitaages et
carrés, a deux etages d’arcades, et qu’assiegemqidaleurs, les solliciteurs, les réclamants. Dalsveaux
[jeunes arbres] grandirent au coeur de 'humus iBpdont les jardiniers noirs soignent, arrondiss¢arrosent
les tas précieux »

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)

16 février 1929 : Maginot, ministre de la gueri@t slu cercle militaire (photo d’archive)
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Pied-a-terre du Gouverneur (photo d'archive)
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La justice de paix, sur la place du maréchal Jpffue depuis le toit d’'un batiment du fort Bonnier
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Carte postale du fort Bonnier
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Justice de paix (2 photos d’archive)
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C’est la mosquée de Sankoré. Le fort Hugueny €litpavant fort Philippe. C’est actuellement la
gendarmerie.
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Cette photo (sans commentaire) est prise depu$tie gauche de la photo précédente. Les 2 photo:s
précédentes sont a rapprocher de cette carte @ostal
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Cette carte, qui montre le fort Hugueny, est laimerse de la précédente.
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Sur la photo de la mosquée de Sankore, on didiaguloin la mosquée de Djinguereber, ou grande
mosquée.
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Toujours sur la photo de la mosquée de Sankorgeroarque que la ligne d’horizon est assez semblable
a celle que I'on voit depuis la place Badjindé. itk la mosquée de Djinguereber, a gauche lembats
administratifs de la place du maréchal Joffre.

Cela permet d’orienter les photos de cette plagieciest le c6té sud.

227



« Toutes les traditions s’accordent pour dire Bpraplacement de la ville était, autrefois, un iteire
totalement inondé et marécageux. A une date eméoeate on pouvait voir des hippopotames sur I'aagrhent
de Ba Jindé au centre de la ville, le nom du gelasignifiant le canal des hippopotames. »

(L'arbre cosmique dans la pensée populaire et darie fuotidienne du nord-ouest africain. Viviarga@es. L'Harmattan, 19$4
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C6té ouest pris depuis le sud de la place. Legsamiexistent plus.

C6té sud (a gauche) et sud-ouest (a droite, idemta coté ouest précédent)
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Coté sud

La Société Commerciale du Soudan Francais étatmaison de commerce, dont le siege était a
Rotterdam (au 1 Diergaardelaan en 1915). Le batiopes 'on voit ici est sur le c6té droit de lagtala carte
postale précédente qui montre cette méme Sociéséme le coté gauche de la place.
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On reconnait sur ces 2 cartes le détail de macen@e coin du batiment, qui se
trouve sur la photo précédente :
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Coté ouest pris depuis le nord de la place.

Coté ouest et centre pris depuis le sud de la place
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Centre pris depuis le sud de la place

Centre pris depuis le sud de la place
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Ce batiment est celui qui apparait au fond, su® IpBotos précédentes

On le retrouve sur cette photo d’archive

Factorerie (photo d’archive)

Une factorerie était un établissement implantéup@ compagnie de commerce en pays étranger,
notamment dans les colonies.
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Coté sud-ouest pris depuis le sud de la place
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C6té nord pris depuis le sud de la place

Co6té nord-est pris depuis le sud de la place
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Coté est pris depuis le sud de la place

237



Coté est pris depuis le sud de la place

On reconnait le c6té est. Mais, depuis cette qattale, le batiment en rez-de-chaussée, au nukeu
I'alignement des maisons, a été surélevé, avealooi au premier étage.
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On peur situer les photos précédentes, par rapparileux cartes postales suivantes.

Vue d’ensemble c6té Nord-Ouest

Vue d'ensemble c6té Ouest
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Co6té nord-est

Aile nord-est prise depuis le centre de la place
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La jeune fille a-t-elle vu le photographe ?
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« C'est un spectacle inoubliable que le marchignnhiénse place carrée regorge de monde aux heure
mémes ou le soleil est au zénith. Dans les casesrodes autour de la place se vendent les dequéesrvent
a la vie quotidienne de la ville.

Les femmes songhays, aux coiffures étranges|eontaitresses du lieu, et la vente ou l'achgpaehiits
semble le moindre souci de tous. On est |la powsearaet les marchandes, souvent jolies, ne laigseats tarir
les longs discours ni les apartés joyeux. La lorignee, que chacun porte avec lui, semble constawadle seule,
une tenue de cérémonie, et, sous les rayons anesigla la lumiere réflechie par le sable, touspmsgples
semblent avoir oublié leurs guerres et leurs qlesrebt étre heureux de se rencontrer dans laleitieaine. »

(Sur les routes du Soudan, Emile Baillaud, Pri¢862)

On retrouve cette coiffure songhai sur les phdtomarché, prises par Ernest Boyer.
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D’apreés les plans de Tombouctou, la maison de Railé est située entre la place Badjindé et é&ael
du maréchal Joffre.
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Avant 1923 (date du raid)
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Nous avons 2 photos de la maison de René CadléeGemble pas étre la méme que sur la cartdgosta
précédente, mais la maison avait trés bien pu@nsformée ou reconstruite entre temps.

Si on la compare avec la maison qui est considécieellement comme la sienne, on remarque que la
plague commémorative a l'air d’étre la méme, eil@lgit s’agir, aprés encore quelques transfornmegtiae la
méme maison.
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Cette photo semble plus ancienne que les précédenpdus proche de la maison d’origine.
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Deuxieme étape : Le fort Joffre a EI-Oualad;i
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photo sans commentaire
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En 1897, Félix Dubois, dans Tombouctou la mystéeedécrit un fort. Mais il était en bois, et legie
semble pas étre le méme que celui du fort Joffeéa @ontre tout de méme qu’il y avait déja une igama cette
époque.

Le poste d’El-Oualadiji, entre 1895 et 1901

« Depuis un an seulement nous avons pris pied &@ i&gion, naguére domaine d'exploitation et de
pillage des Touaregs. On concoit que les postesomnt pas ici de simples centres de surveillarice e
d'administration, mais qu'ils aient conservé lamactéere de forts et toute leur valeur de poimggégiques. De
loin on voit scintiller les baionnettes des senl@se Des vigies, haut placées, surveillent |'ramiz

Le fort d’'EI-Oual-Hadj, en particulier, a une nabditaire tres intense : c'est tout a fait un pode
pionniers, élevé de toutes piéces par une demi-agme de tirailleurs soudanais. Au milieu d'un baés
palmiers-rhoniers sur les bords du Niger, imagimez clairiere. La, sur un tertre rectangulairergfiael, se
dressent quatre hangars se faisant vis-a-viontlgté édifiés uniqguement avec le bois des adiyvatus dans la
clairiere. Deux servent d'habitation aux blancsicieirs et sous-officiers; les autres aux soldaigsn Une
palissade court autour du terrassement, dont l@&pasont en outre jonchées de fourrés d'épineemat les
abords tendus de fils de fer en prévision des &sdaaint de murs ni de meurtriéres. Ne pas étpisiet pouvoir
envoyer facilement des feux de salve, telle a &tdannée rudimentaire sur laguelle on s’est irtalyant
guelques pelles, pioches et haches pour tous etitilss soldats négres pour tous artisans. Savezeeque la
construction du fort a co(té au budget ? La sonormaitlable de 49 fr. 50 !

Et pour ce prix il est méme pourvu d'un merveillenixador d'ou une vigie peut signaler les arrivées
suspectes, et par terre et par eau.»

250



Troisieme étape : Niafunké.
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Quatrieme étape : Les meégalithes de Tondidarou, psede Niafunkeé.
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photo sans commentaire
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Le couple de cette photo semble bien étre le caoptenu de la photo sur la terrasse, avec ErnegtiB
et Suzanne.

La troisieme personne pourrait étre celle que Voin sur la photo de groupe a El-Oualad;i :
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Extraits de :

Recherches archéologiques au Mali : prospectiomssentaire, fouilles et études analytiques en Zanastre.
Michel Raimbault, KIéna Sanogo
Editions Karthala et ACCT, Paris 1991

Tondidarou est considéré comme le plus importamtreale mégalithes de l'ouest africain. La présence
de ces monuments a régulierement retenu I'atterd&s voyageurs et des chercheurs qui ont parcesru |
environs de Niafounké depuis le début du X15siécle.

Il a été signalé par J. Brévié pour la premiers & 1904. Il est sommairement décrit par L. Degma
des 1906. La méme année, une fouille tres supaiéoest publiée en 1906 par le Docteur Decorsefaiju
parvenir les objets recueillis au Professeur HaByde Gironcourt, en 1920, donne également queldessins
des pierres effectués au cours de missions end&et9912, mais I'agencement qu’il décrit manqgeiegélisme.
La premiére véritable description détaillée desrpgeest celle du Docteur Maes, en 1924, qui effeégalement
une campagne de fouilles. Pour cet auteur, le toperde « Tondidaro » est formé d’'un mot songhdindi »
qui veut dire pierre et d'un mot arabe « dar » gjghifie maison ou pays. Le probleme de l'origire @k
toponyme (en fait To—ndi Daru) a été discuté pasiglurs auteurs dont Cheik Anta Diop (1955), quoyaient
des racines séreres : « Tund » signifiant colline ®aro » union sexuelle. Ce toponyme devenasida trace
d’'une migration de populations sérere ou wolof g@ppant par la suite une culture meégalithique@megambie.
Ces discussions ont été reprises par B. S. DI@#JQ)L M. Dembélé (1986), M. Dembélé et A. Pers@87). Il
semble que linterprétation du Docteur Maes faigatgrvenir la juxtaposition de deux mots de landifi&rente
soit peu vraisemblable. Les origines séréere ou fissg@mblent peu convaincantes (le site est en berdeiiac et
au pied d'une falaise, il ne correspond en riem@ eolline). En songhai « Tondi » signifie pierte<daru »
debout. Cette traduction de « pierres levées »esjucelle des habitants actuels de la régions semble pour
l'instant, la meilleure.

Rappelons enfin pour mémoire, que L. Tauxier (1983¢mis I'hypothése de la construction des
mégalithes du moyen Niger (pays Habé et Tondidgrauyles populations antérieures aux Dogons etegetel
I'est : les Nouba — Haoussa.
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La vision actuelle que I'on peut avoir du gisemesttcelle qui résulte des fouilles et des « reatans »
réalisées au cours de deux campagnes (1931 et &BB&\iIrsuivies sans méthode par H. Clérisse, @ista au
guotidienlIntransigeant Le « plan » manuscrit laissé par celui-ci donne wée de 'ampleur des travaux et
des déprédations.

Le site était donc déja completement défigurédorpassage de R. Mauny en 1954, qui en fait uruesoq
en signalant que « Toutes les pierres remises ti@aoClérisse ... sont aujourd'hui tombées saabuh'état
actuel du premier ensemble qui regroupait & I'négilus de cent cinquante pierres (Maes, 1924daspposer
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gue la disposition des mégalithes s'inscrivait lepses. Cependant, les premiéres observationsedplRgnes
(1907) ne le mentionnent pas : « Toutes ces pisaas réunies par groupes de 15 a 20, tres sdageses
contre les autres et sans ordre bien apparentssmégalithes juxtaposés ont-ils constitué des aligants de
blocs jointifs de type : « mur » ? La question pgiposer lorsque I'on examine attentivement lelséd réalisés
par L ; Desplagnes (1906, 1907), les dessins dieDo®ecorse (1906), ou ceux du Docteur Maes (1924)
constate de plus sur les photos publiées par ceedeque pour une zone bien repérable des alignesmiey a
davantage de mégalithes dressés que sur les dotsuarergistrés vingt ans auparavant par L. Desptagh
apparait clairement que la plus haute pierre dinélde Maes ne figure pas sur celui de Desplagedlocteur
Maes aurait donc procédé au relevement de certpiages aprés ses travaux et donc modifié k'étaiteé par
rapport au moment de sa découverte. Nous avonslddagreuve de remises « en place » non signaldes
leurs auteurs.

Cependant E. Maes (1924), malgré I'emploi du tefralignement » dans le titre de son article, déeii
et bien la disposition générale des pierres conssidant « une ellipse a grand axe vers le Nordeitre sont
situées les pierres les plus grandes entourées caimture de pierres plus petites. » De plustileeseul a faire
mention d'une orientation des monolithes enconglaee : « la coupe des pierres restées deboutpassbnde,
mais forme une ellipse dont le grand axe est axidans la direction du nord-ouest / sud-est, la {pavée de la
pierre étant tournée vers le sud-est. Ces destrgptdonnent elles la disposition originelle de §itSi c'est la
cas, pourquoi different elles a ce point de ceagéié vu et photographié par L. Desplagnes (190Zht?e le
passage des deux observateurs, n'y a-t-il pasetresb visiteurs dont la curiosité maladroite paitijustifier ces
différences ?

Quoi qu'il en soit, la restauration fantaisist&éghémere effectuée par H. Clérisse, aprés leddsudke
1932, fait que la disposition actuelle au sol niauq rapport éloigné avec le plan des construct&es pierres
jointives, disposées en alignement a l'origine,liées a terre une premiere fois, redressées sareipofs et
effondrées a nouveau, pourraient bien donner aufélactuelle une impression d’ellipse.

[...]

Les mégalithes portent souvent des signes nordfifsirsimplement incisés ou piquetés, ou mis éewa
par la technique du faux-relief.
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Les monolithes phalliques gravés, tres nombreux lssirclichés des premiers découvreurs, sont
actuellement minoritaires sur le site de Tondidatbest probable qu'ils aient été les plus redhésgpour étre
exportés. Certains ont été employés comme ornentenfardin (résidence du Commandant de Cercle de
Niafunké et palais de Koulouba a Bamako), d'autves partie de collection ethno-archéologique (Blisle
’Homme a Paris, Musée de I'l.F.AN. a Dakar).

De plus des pierres ont été récupéerées comme eeslpan les forgerons de la région.
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[..]

Une premiére comparaison s'impose entre les mégalde Tondidarou et ceux de Sénégambie. [...] Les
pierres dressées de Sénégambie se distinguentllde de Tondidarou par leur nature, leur formeeetr |
destination. [...]

Les mégalithes du style de Tondidarou se rappradrantage des monuments du Sidamo éthiopien.
Ce sont pres de 10 000 pierres phalliques quiténteeensées au sud de I'Ethiopie. C'est doncpkusagrande
concentration de mégalithes du continent africaitegtainement du monde entier.[...]

Les mégalithes de Sidamo sont certainement ceuwyprggientent le plus d'analogies avec le style de
Tondidarou.[...]

Des rapprochements sont encore possibles avemleslithes gravés du Mont Evhilto (Togo) et ceux du
sud-est du Nigeria, dans la boucle de la CrossrRive

Des mégalithes phalliformes existent aussi en Euomgidentale, principalement en Corse du sudgou s
trouve la plus grande concentration de menhirpdgs méditerranéens, sous forme d’alignementsHroposer
une filiation avec les alignements de Corse seratspéculation fantaisiste. [...]
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Le second type de mégalithes, a caractere frustmglué dans la zone lacustre, est plus courant.

[...]

Bien que les monolithes de Tondidarou montrentgped analogies avec les pierres du Sidamo éthiopien
Nous croyons a une origine autochtone de cettarewtt nous repoussons les tentatives de troudesldémoins
du passage de populations en cours de migratioriKGknta Diop, 1955). En revanche, F. Anfray (1990)
n'exclut pas de voir ici, au centre de I'Afriqueldeuest, des racines pour le mégalithisme éthiopie

Cette double forme de pierres dressées dans une m&ion géographique confirme la diversité et la
complexité du « mouvement mégalithique » en Afrigopge, comme en Europe. Elle correspond probabieme
ici a des époques distinctes, sans qu'il soit enpossible de les caler chronologiquement. Il serabllement
vraisemblable que les mégalithes les plus frugbeariennent a plusieurs périodes, les unes antégeet les
autres postérieures a la « civilisation de Tondidar qui demeure I'apogée du phénomene mégalithigue
I'Afriqgue de l'ouest. Cette culture constitue donn élément essentiel de I'apport malien au patmeaie
I'Humanité.
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Gao, 1931 - 1933

Par le Niger, Gao est a 1308 kilometres de Koutikor
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Louis Vatrican et Suzanne ont voyageé sur le paofuBtazza de la compagnie des Chargeurs Réunis :
départ de Bordeaux le 21 février 1931, arrivée kaDbe ler mars.

Le départ du Brazza a été annoncé par le jourr@liést-Eclair du 16 février et du 22 février :
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Et son arrivée a Dakar par celui du 4 mars :
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Chantier & Caractéristiques :

Ateliers et Chantiers de la Loire & Nantes

Lancé : 10 novembre 1923 sous le nonCaéMRANH

Caractéristiques : 17 715 t ; longueur entre patjgeiaires : 137 m ; largeur hors membres : 18areux sur quille : 12 m 18 ; une
cheminée ; 2 hélices ; 2 moteurs Diesel-Sulzeneénips et a 4 cylindres avec un alésage de 680 mimmetl0 de course pouvant
déployer au total 5400 CV ; 2 moteurs auxiliairaegel-Sulzer & 2 temps et a 4 cylindres développa@tCV chacun ; vitesse, 12
nceuds ; 8 890 tjb ; 5 450 tjn ; 11 700 pel

Caractéristiques aprés 1927 : vitesse, 13 nceut® passagers lére classe ; 90 passagers 2eme;dspassagers 3éme classe ;
10 192 tjb ; 6 650 pel

Caractéristiques aprés 1936 : allongé a I'avark ae90 ; vitesse, 17,7 nceuds ; 10 387 tjb
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Le Brazza dans le port de Dakar

270



Principales dates & Observations :

Cargo de la Cie des Chargeurs Réunis

Premier grand navire francais a moteurs

Créé pour la ligne d’'Indochine

13.01.1925 : départ du Havre a destination de I'Agué du Sud (Rio de Janeiro, Santos, Buenos-Aires)

14.06.1925 : départ de Dunkerque pour Anvers,deré]l Bordeaux, Marseille, Port-Said, Djibouti, @obo, Singapour ; arrivée a
Saigon le 14 ao(t ; reprend la mer le 15 septemtat®ur en France le 16 octobre.

1926 : Placé sur la ligne de la céte occidentaidritjue (Bordeaux, Dakar, Conakry, Tabou, Granddaas, Lomé, Cotonou, Souellaba
(Douala), Libreville, Port-Gentil, Pointe-Noire, Bane, Boma, Matadi)

1927 : Transformé en paquebot mixte et rebaRAZZA

16.10.1927 : Avaries importantes au niveau desrstuctures, suite & un abordage en Gironde ath&boére par I'Antinous des
Messageries Maritimes

25.02.1929 : perd une hélice en rade du Verdon

05.1930 : défonce une plague de sa coque dansdiestdu Congo

17.06.1932 : il s’échoue devant Libreville

1936 : une brochure décrit le trajet suivant :

Bordeaux, Madére, Tenerife, Dakar, Conakry, Talsmssandra, Port-Bouet, Accra (optionnel), Lomépf@mi, Souellaba (Douala),
Libreville, Port-Gentil, Pointe-Noire

26.01.1937 : il s’échoue a I'entrée de I'estuaineGhbon et est renfloué avec I'aide du Montauban

1939 : Affecté au transport de troupe (croisewilaire). Equipé sur la poupe de deux canons denf montés chacun sur un rail
circulaire.

28.05.1940 : Coulé par un sous-marin allemandyuilte Bordeaux le 24 mai, pour son quatrieme veydgguerre pour Pointe-Noire,

avec a bord 576 personnes, 444 passagers et 13Bresed¥équipage. A I'entrée de la Gironde il regoit escorte l'aviso Enseigne
Henry. En route sur Casablanca, le paquebot gsitléoau large du cap Finistére (Espagne) par lessoarin allemand U37 a 100

milles dans l'ouest d'Oporto. 385 victimes seloa source ; 300 passagers et 79 marins (total 3®)n une autre. Le bateau s'est
couché et a coulé en quatre minutes. Les escorewrsnvoi : I'Enseigne Henry et le HMS Cheschirerécupéré 197 personnes
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Le Camranh
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« Je comprends ceux qui s’'embarquent non poumskeae’un point a un autre, mais, simplement, pour
le plaisir de la traversée. La vie a bord d’'un pdupt est le délassement le plus délicieux, le lssel moderne
dont on ne puisse discuter la bienfaisance. Ledgaamdu large tonifie, lave les poumons, tandis lgusolitude
et le silence de I'eau vous entrainent dans uiiehieaéverie. Le matin, pour se détendre, on boxealion, on
s’installe aux avirons d’'un canot mécanique, saj@i® pour entretenir les muscles et le soufflensda salle
des sports dBrazza on peut méme compléter ces salutaires exercicgg@alant un ou deux kilometres ; la
distance ainsi parcourue, sur place, a bicycletteindiquée par les aiguilles, toujours trop Ieriterotre gré, au
seul horizon d’'un vaste cadran. »

(Courrier d’Afrique, Maurice Martin du Gard, Flamran, 1931)

* %

Autour des années 1930, I'ére des croisieres compaiteha Compagnie des Chargeurs Reéunis voulut se
redonner de I'élan en exploitant le filon du toorés Deux paquebots consacréerent une partie dplegramme
aux croisieres : le Brazza et le Foucauld : Acolles, Canaries, et surtout Grand Nord, Norvegs, llefoten,
Spitzberg.
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Vue aérienne de GAO

« Cases en torchis, d'un brun jaunéatre, aux taitptates, rassemblées le long du fleuve en un granc
rectangle s'étendant sur au moins 2 km ; autouws, leenord, des campements de nomades avec |legs ea
nattes ou en paille et installées sans ordre détérm

Dominant le tout, vers le nord, un énorme pyloneteere tout hérissé de piquets en bois indique le
tombeau des Askias, anciens rois de Gao.

Deux hotels, un poste de TSF important, un campadian militaire auxmoyens puissants, situé a 6 km
de la ville sur I'ancien Tilemsi, marquaient lesdifications les plus apparentes apportées paruespgens.

Dans son ensemble Gao rappelle un peu, en moind,g8@gou. Le dispositif général est le méme adi'av
en amont on rencontre le Poste Militaire, les Bétim Administratifs, le marché entouré des maisitas
commerce et la ville indigene.

Le Poste Militaire installé depuis 1898 se trouvenairon 50 m du fleuve. Une allée dite "des cranes
d'hippopotames” conduit de ce poste au fleuve. »

(La Traversée du Sahara en 1933 par un officieTdagpes Coloniales, Marie Aragno, Editions Puldika2008)
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Marthe Oulié, qui participait en 1930 au rallye &tgsao, est sans doute moins connue que Paul Moranc
mais nous a laissé de Gao des descriptions pldnésesse.

Gao dans les années 1920 ou 1930

Les commercants frangais de Gao ont des « comptagmarquablement achalandés, ou I'on trouve de
tout ; étant donné le colt du transport, ils nedean rien que d'excellente qualité. lls habitestrlees, déja trés
américaines, de Gao, coupées a angle droit, dlzigeéaaisons on, pour gagner de la fraicheurmbée qu'on
ait adopté le systeme des poupées gigognes : endiéspdimensions de l'enceinte, de galerie enrigate
parvient a une cellule habitable assez restrdim@lus grande fantaisie regne dans les animawxifavchez le
directeur du Comptoir Commercial du Continent Adiic un authentique guépard, aux yeux tendresxedents
féroces, qui ronronnait sur une terrasse, meafititi€ de me lécher la main sans une lueur d'arpensée dans
ses prunelles de topaze.

D'autres commercants sont des Syriens qui parleeing francais; ils sont venus ici, obéissartdlzstur
instinct de leur race, qui les amene d'age en @geden Afrique.

Au cceur de cette Gao blanche, se tient, chaque nhatnarché noir. On n'y vend plus d'esclavess mai
seulement d'innocentes marchandises : noix de &ofajiments, grappes de piments de tous les raigesis
les pourpres, et « diminta » (bouillie de milletlég&de miel ou de piment), colliers de verroteredebasses,
petites boites en peau de boeuf peintes, barres. dest cela n'est pas bien cher, et, en surplug,donne, pour
rien, la vision pittoresque des difféerents typesfqument la population indigene de Gao. Les plables sont
représentés par les Touareg Oulimminden, cavatielsme ceux que nous avons vus en chemin, et nor
meéharistes comme ceux du Hoggar. lls montent [gefits chevaux avec une simple couverture en giaselle,
et, comme étriers, des anneaux de fer ou ils alserddeur gros orteil. Seuls, ils portent la laetde glaive.
Parmi les Noirs, plus ou moins fonces, on distiniggeBambara, les plus sculpturaux, les Kollabta® Bella
au nez trés aplati, les Daga, les descendantsdgoteai qui, sous la dynastie des Askia, formgjauis, le plus
grand empire negre que I'Afrique ait connu, dit-ehdont la capitale était Gao. En ces temps glgrielle
s'étendait de Forgo jusqu'a Sokotoro; elle étaiéine de Taoudeni et de Terrhazza, les villesetiidont les
constructions étaient faites avec des blocs deéésqdar I'argile. Sa réputation était telle ge'alitira son malheur :

275



le sultan de Marrakech, EI Mansour, envoya une @ikp@é, qui, forte de ses armes a feu, eut vitearaides
armes primitives des Sonrai. Elle fut cruellemetég, malgré la déconvenue des vainqueurs : «dlaipdes
Askia ne vaut pas la maison de I'anier en chefutas! », s'écriait I'émissaire d'El Mansour.

De cette ancienne capitale, seule, la trace deailesrruinées apparait a flanc de sol, apresuee pEt
de la splendeur des princes Askia, ne subsistequiusm tombeau, sorte de grossiére pyramide de @igéis
étages en retrait, d'ou sortent largement les heages frustes des étais. On y grimpe par un esoadienentaire
extérieur, puis intérieur, jusqu'a une plate-forhienceinte de cet étrange monument englobe anesnosquée
tres rudimentaire, semblable a celte du vieux KBBI-Goléa, et que tes piliers soutenant les vobtesses
encombrent presque entiérement. A terre, queloaissn Au dehors, les cases du village noir.

(Bidon 5, En rallye a travers le Sahara, Marthei@®®lamarion, 1931)

Parade militaire devant le tombeau des Askia

La pyramide élevée dans Gao, selon le vieux riy@téen, sur le sépulcre d'Askia le Grand et a targ|l
de sa nation, recouvre des os djennéens. C'estdagaplus loin, au bord du Niger, aprés sa coudse ke sud.
C'est dans une lande sablonneuse, dorée, touirleljes ruches de la race laborieuse y sont enémddondes
et fauves : et de grands hommes noirs y pullulesirs femmes vont par théories, droites sous leledax de
leurs tétes, jusqu'aux scintillements du fleuvauDes en viennent avec les rires et les jeuxutediescendance
heureuse. Et, au sommet de cette lande, enclosesdarmur de protection, la pyramide du héros egsdrdans
I'éblouissement universel, lecon de fierté poutecenhfance. Quand vient le soir, les troupeauxrdeds boeufs
gris émergent de I'horizon, au retour des paturdtpedescendent pour boire, sous la conduite wies |pasteurs
armés chacun de deux lances étincelantes. Alotsudes les lagunes herbeuses, les hérons s'é@waldssus
des eaux. Leurs ailes déchiquetées, leurs pattelaptes, s'agitent en silhouettes contre |'Orierttdu ciel. lls
y planent. En poussant mille cris rauques, ils sentlpleurer la mort de I'empereur et la gloird'dmpire qui
gisent depuis cing siécles sous la pyramide bl@mdgourprée par le déclin sanglant du soleil. kit &ocoup,
ces oiseaux s'abattent par centaines sur le bordlagsal qui fait face au monument. Dans l'air ralsxse
penchent et s'endorment a c6té de I'empereur dngkwd leurs aieux en essor connurent les étesdard
orgueilleux et les clameurs de triomphe.

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)
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Dans la tourmente des trois siécles qui ont saiwdnquéte marocaine, Gad, la capitale des Songhois
disparu. Du moins il ne reste plus rien de ce dams leur centre principal, elt pu nous faire teuchu doigt la
grandeur et la civilisation de ce peuple : monumemioeurs, traditions ancestrales. Les Touareggasse par
la. Une tour massive en pyléne, a la fois ruindadgrande mosquée (1) et tombeau d'Askia le Gramd, de
guelconques cases de négres, en petit nombre -a-teail ce qui reste de Gao.

(1) Cette mosquée fut construite par le roi de MRbunkour Moussa, au retour d'un pélerinage a la
Mecque, vers 1325 (Tarik é Soudan),

(Tombouctou la mystérieuse, Félix Dubois, Flammari@97)
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Louis Vatrican
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Suzanne Magnant
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Louis Vatrican et sa femme sont a la bergerie deskt (orthographié actuellement Im Tsed), pres de
Gao, de mars 1931 & mars 1933.

C’est une carte postale annotée au dos par Lourscsia. Cette vue de la bergerie permet d’identifie
guelques photos dénuées d’annotations.

Cette bergerie, créée en 1929, est peu mentiomelaéittérature.
En 1931, Marthe Oulié, qui participait en 1930 allye Alger-Gao, écrivait dans son livre « Bidon 5

« On espere aussi beaucoup de I'amélioration datelhboeufs et moutons. Sur ce point, le Niger-sera
il une autre Australie? Les industriels de Roulmik trouvé la perspective assez intéressante péar akl-
Oualadji une bergerie modéle de béliers algériens et m&rhoCap. Ici, a 15 kilométres @=ao, nous en
visiterons une autre, dont s'occupe le vétérirdaer&ao, et qui couvre des milliers d'hectares. »

Et, dit-elle plus loin « la bergerie modéle enastébut de son installation »

En 1932 (L'Afrique francaise: bulletin mensuel don@té I'Afrique francaise et du Comité du Maroc,
Volume 42) :

« Ces réalisations s'accentueront rapidement. IRdjargerie délioro a porté ses efforts sur le mouton
a poils ; tentative plus hardie qui. elle ausgtécouronnée de succés puisque lI'amélioratiosj auseux que
cela paraisse, s'effectue, a une génération presi, éte que pour le mouton a laine « Macina »am\peu, si ce
n'est déja commencé, ce deuxieme établissemeétenrplein pays maure, distribuera des géniteurs.
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Cette deuxieme expérience sera grosse de cons@gupnisque notre action s'exercera, non plus sur
1.800.000 tétes, mais sur un chiffre & peu preteten Afrique Occidentale Francaise. Forts deréssltats
positifs, les services vétérinaires ont installéxdeouvelles bergeries, 'unéNara destinée a agir en pays peuhl
et maure, l'autre @ao, en pays songali et targui. »

Et (Journal d'agriculture pratique, Volume 96, Nuon2) :

« Le Service de I'élevage a eu le grand mérite'eteager dans la voie si rare des réalisationgapar
distribution de reproducteurs améliorés ovins gtrioa aux éleveurs indigenes. Il a été créé, emrmdeties
bergeries de EI-Oualadji, Nioro et Nara, des premiers centres de distoinuéiNiafunké, Gao, Goundam et
Korientze, avec chacun un ou plusieurs surveillaat®péens. Le personnel indigéne comprend demiefis
spécialisés et des moniteurs indigénes chargésisiéles plantes fourrageres susceptibles détreduites ou
répandues. »

En 1934 (Revue internationale de botanique appdigetéd'agriculture tropicale, Volume 14, Muséum
national d'histoire naturelle, Laboratoire d'agnmomem coloniale), un botaniste parle d’'un acacialcu'observé
« dans la vallée de I'ou@démsi (entre Gao et la bergeridrd' Tsed) »

En 1936, le Bulletin Agricole du Congo Belge etRluanda-Urundi (volume 27) cite la bergerie de
Gao.

En 1971 (Le mali, 60 ans aprés Meniaud, Gérarddgta$, on apprend que « des bergeries [...] n’ont pas
non plus donné les résultats attendus (Nioro, Nzaa). »

Campement Touareg Iforas dans le Tilemsi

« Vaste dépression orientée du nord au sud, lenSileinit les régions sud-sahariennes au Soudan.
Aujourd’hui désertique, cette vallée a été parcoyar un fleuve de I'Adrar des Iforas a Gao oejdignait le
Niger. De nombreux sites préhistoriques jalonnertdurs de ce qui fut un oued pérenne. Cette depargit
étre la preuve de la désertification déja commeneserégions voisines qui, a la fin du Néolithigoleligea la
population a se regrouper le long du Tilemsi. »

(Les pointes de la basse vallée du Tilemsi, AmiRanbert et Gaussen,Journal de la Société desaAfsies, 1960)
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La situation de la bergerie devait étre approxiveatent celle-ci (au sud de I'oued Tilemesi) :
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D’aprés Marthe Oulié, le directeur de la bergeri€l830 était monsieutalatoff, ex-légionnaire russe.
Elle décrit une scene impliquant celui-ci :

Comme je traverse cette place, le digne représedéala presse algérienne accourt : « Ou allez-gous
pressé, Monsieur Beusher ? — A la chasse au lierrgplique-t-il noblement. Lisez plut6t. »

Et il me tend un papier, signé de M. Zalatoff, égibnnaire russe, directeur de la bergerie modéisj
Congu :

« Monsieur I'Administrateur,

« Je vous attends donc demain, ainsi que M. lermé@iée et M. Beusher :

« 1° Extrémement important : je n'ai plus de tap@aegpus serais reconnaissant de m'en apportequgs|
paquets ;

« 2° Important : les puits n°dt 2 donnent de bons résultats : nous avons aléeirappe. Le puits n° 3
atteint 67 metres : nous ne trouvons pas l'eau ;

« 3° Atitre d'information : les ouvriers Noirsnfides difficultés pour aller a la corvée d'eauplste aux
anes est gardée par deux lions, qui ont, hier, dé&mm cavalier et bouffé (sic) le cheval.

« Veuillez agréer... »

« Rude pays, ajoute M. Beusher, que celui ou lettdigle tabac est considérée comme une catastrophi
et la présence de deux lions comme un épisode hbsma
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Les photos suivantes sont de Louis Vatrican :
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Des similitudes de paysages et de constructiossdat penser que les photos suivantes ont égalétéent
prises a la bergerie de In Tset.
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Deux images de puits, non situées. lls pourraigataissi aux alentours de la bergerie.
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C’est a Gao qu’est né le deuxieme enfant de Loaisitan et Suzanne Magnant, Jean Pierre, le 25 mar:
1932, mais il est mort 2 jours apres a I'hopitalfdenbouctou ou il avait été transporté en urgemcavéon grace
au concours des militaires.

Il devait s’agir d’'un avion de I'escadrille de GAtoisieme escadrille d’AOF, créée Edécembre 1931,
avec un Farman 190 puis un Potez 25 A2 colonialfaéro 524). En 1932 elle posséde des Potez 25 TOE

Un état-major de I'air en AOF a été créé en 192Zbias. La premiére escadrille, de Bamako, a étéecré
en 1924, et la deuxieme, de Dakar ou de Thies92f.1

(L'impérialisme colonial francgais en Afrique: emeet impacts de la défense de 'AOF 1918-1940,i&afapa Dramé, I'Harmattan, 2007)
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Un Farman 190, a Gao (ou Bourem ?)

GAO : camp d’aviation, le mess des pilotes
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Escadrille de GAO devant un Farman 190
(photo laissée par Louis Vatrican)
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La photo de la voiture « embourbé en allant adet» montre que Louis Vatrican et Suzanne Magnant,
s’ils ne logeaient peut étre pas a Gao mais arigebe (distante de Gao de 15 kilometres) passgigarid méme
du temps a Gao. En tout cas, cette photo de prgameier dénote une vie sociale a Gao, plus aniquéecelle
d’El-Oualadji. A titre indicatif, dans les année®40D, Gao, avec un peu plus de 9 000 habitants,téies fois
plus peuplée qu’El-Oualadii.

Les personnages de cette photo se retrouventaittres, que I'on peut donc situer a Gao. Ce sombt
des sorties entre femmes (pendant que les maviltemt) avec cependant parfois la présence dasrdaris,
tantbt des cérémonies officielles ou hommes et femsont présents, mais pas mélangés. La plupaenths,
Suzanne Magnant est sur la photo.
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La femme a gauche sur la photo revét une ceriamipertance. En effet Louis Vatrican en a fait uage
a part, avec agrandissement, et une autre photstiwionsacrée.
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Cette photo est a rapprocher des deux suivantégrdhts indices montrent qu’elles ont été prikes
du méme évenement (certainement pour les deuxrgasjgpeut-étre un événement similaire pour célle-c

Le méme batiment :
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Les mémes personnages, avec les mémes vétements :

Il devait s’agir d’'une cérémonie assez officielltements élégants, bijoux.
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Ces deux photos, au vu des habits, représentsmmedémonies moins officielles.
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On reconnait une personne sur la photo précédente

Sur les photos précédentes, Louis Vatrican appdeak fois :
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On reconnait la personne de gauche sur la photargei:
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Sur cette photo, la suivante et une des précédapearait une dame gue nous avons déja vue :
Tondidarou et lors d’'un repas :
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Suzanne Magnant apparait sur plusieurs photos :
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Les bords du Niger.
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Plusieurs des photos précédentes pourraient evnime cadre la photo d’archive suivante. D’apres la
description de Gao, en début de ce chapitre, lestaections que I'on voit sont des batiments adstiatifs.
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L’hotel de I'Atlantide est au centre un peu a t#oiAu milieu a droite se trouve le premier desstro
batiments administratifs. Cette vue est prise dé opposé par rapport a la photo précédente.
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Le batiment au premier plan de la photo précédestténdtel de I'Atlantide, que I'on retrouvera plu
loin.

Carte postale : hotel de I'Atlantide

Cette photo montre les batiments administratifs dw coté opposé, par rapport a la premiere photo.
L’hotel de I'Atlantide est au fond a gauche.
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On peut faire le rapprochement avec le Gao adiedte image nous montre que le batiment au fond a
droite de la photo précédente est la Poste.

L'Hotel de I'Atlantide.

328



La poste, vue du Sud-Ouest

La poste dans les années 30, vue du Nord

Quant au Palais du Gouverneur, difficile de laesita I'aide de cette simple photo :
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Le marché de GAO. Photo non annotée de Louis \&atrimais a comparer avec la carte postale suiyanteote I'inscription sur la
facade de la maison de commerce >Deves et Chaumet)
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La série de photos suivantes est a comparer @&gegaux photos d’archive :

L’école

Le clairon du fort
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Un Tam Tam
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Une femme Griot
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Carte postale : Gao, tam-tam conduit par la méod gr
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Le retour de Louis Vatrican et Suzanne en France.

Le Journal officiel du Soudan francais, dans samémo du ¥ mars 1933 écrivait :

18 février 1933. Une prime de fin de contrat, égasix mois de sa solde de présence, est accotdée a
Vatrican (Louis), surveillant auxiliaire du Servizeotechnique.

Un passage de retour en France est en outre ag@#égorie) a M. Vatrican et a sa famille (femme).

Louis Vatrican et Suzanne ont effectué leur voyadgeetour sur le paquebot Aurigny de la compagnie
des Chargeurs Réunis : départ de Dakar le 27 ¥38i8, arrivée a Bordeaux le 8 mai.

Le départ de I'Aurigny a été annoncé par le jouti@uest-Eclair du 29 avril :

Et son arrivée a Bordeaux par celui du 10 mai :
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Chantier & Caractéristiques :

Forges et Chantiers de la Méditerranée (la Seynkler).

Lancé le 23 mai 1918 ; voyage inaugural : le HavBuenos-Aires

Caractéristiques : longueur : 147 m ; largeur L8 2 hélices ; 2 machines alternatives a vapetipk expansion et 5 chaudiéeres
développant 7 600 CV pour le premier et 6 900 p@wgecond ; vitesse, 13 nceuds ; 75 passagerslasse ¢32 passagers 2éme classe ;
78 passagers 3éme classe ; 9 588 tjb ; 8 200 pel

Caractéristiques aprés 1944 : Machine alternativap&ur a triple expansion et 3 cylindres ; 1 @&i6 256 tjb ; 12 736 pel
Principales dates & Observations :

Paquebot de la Cie des Chargeurs Réunis

Assure la ligne de 'Amérique du Sud : Hambourgyéus, Le Havre, Bordeaux, Dakar, Madere, Rio deidanSantos, Montevideo,
Buenos-Aires, plus diverses escales différentegaatiles dates (La Rochelle, Bilbao, La CorognegoYilLeixoes, Lisbonne,

Pernambouc)

Période d'inactivité entre mai et ao(t 1922

1923 : effectue un voyage a Shanghai

1924 : collision ave une bouée entre le Havre etefs

Période d’'inactivité entre mars et presque la é'année 1931

09.1939 : réquisitionné dans le port de BuenossApar le gouvernement argentin, en raison de legue

21.12.1941 : endommagé gravement par un incenglieaos-Aires

06.08.1942 : renfloué ; racheté en I'état par l'atenr Dormat SA (Argentine), qui le fit réparer patelier Astarsa. Il fut modifié en

cargo, les salons et les cabines des passagens $uggprimés.

26.07.1944 : 1l entre en service sous le TBEANERAL SAN MARTIN . Il fait du cabotage entre I’Argentine et le Chili

1952 : vendu a I'entreprise Geamar SA (Argentine)

04.09.1954 : Il quitte Buenos-Aires, fait escalBahia Blanca et, avec un chargement de blé, sgedirers le port chilien de San
Antonio. Il n'arriva jamais a destination, dispas&nt sans laisser de traces a la hauteur dudmPenas.
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Incendie dans le port de Buenos-Aires

General San Martin
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Les falaises

Nous avons plusieurs photos dans des falaisegpleéss ne sont pas toutes du méme jour car omabse
trois vétements différents pour Louis Vatican emxdpour Suzanne. On y retrouve des personnagesvdeéja
ailleurs : Ernest Boyer et des personnages vusoeeGa Niafunké.

Le seul site qui pourrait correspondre (paysage#asres et pas trop éloignés) est le site desidak de
Bandiagara.
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Il pourrait s’agir de Dourou :
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Il pourrait s’agir de Nombori :
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Il pourrait s’agir de Songo, plus prés de MoptiletNiger.
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Il pourrait s’agir de Sangha :
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Héléne d'Orléans, duchesse d’Aoste écrivait er216@s lignes sur Sangha :

Mopti. A la falaise de Sangha. Mardi, 31 janvieR29— Il me semble, aujourd'hui, avoir vécu un beau
réve, ou avoir été transportée sur une autre @afast a peine si une épaisse pelisse me présnfeoid de
la nuit ; une course vertigineuse en auto nous emmpdans les ténébres a travers la plaine.

Sorties de la brousse, des bétes traversent &;piefformeées par la clarté des phares, elles prémies
aspects fantastiques. Un instant apercgues, edesnguissent dans I'ombre.

Au ciel de velours obscur, la Croix-du-Sud flamboie

Bientdt se dessinent de noirs monticules toutauf@invisibles. lls sortent du néant, se recraaat tous
les détails de leurs formes et de leurs contolers dclairent, deviennent mauves, opalins ; letoig entier est
rose et gris, puis bleuéatre, et la plaine est pdie,unie. Enfin le faite d'une montagne paraitshdier d'écarlate,
et sur ce sommet privilégié, le solelil jaillit;sléleve comme une grande coupe lumineuse touteetaige d'un
breuvage divin.

La course semble nous entrainer dans un précigiefend ; nous descendons par des pentes ayies to
droites, dans le vide. Une odeur de caoutchou@&hrdilis dit que les freins chauffent. Ventre a temecavalier
indigene nous précede ; on ne distingue que lestsale son cheval et les vétements flottants quédase
gonfle de vent.

Nous sommes au pied d'une falaise gigantesque sefhble presque hostile, écrasante de hauteur. L;
majesté des proportions, la noblesse des pieersfiehce sacré des lieux, tout nous envahit dizdiion.

Ici, le pays n'a pas d'age. Le temps, depuis tosjosemble s'étre déroulé dans une immobilité
merveilleuse. Ces rochers titaniques sont telsrenqoe les laissa jadis quelque tempéte géologideers
différentes couches bouleversées, effondrées damgand cyclone qui a détaché des blocs immenseke en
formidables éboulements ; des crevasses déch@aot Idu haut en bas, détachant les montagnesdéiteutre
pour les laisser, ainsi que de monstrueux ilofgielee, au milieu de la plaine de sable.

A premiere vue, la falaise géante parait inhapgéss les yeux, qui ont été éblouis par un ensembl
si merveilleux, se fixent et cherchent. Brusquemeans ce chaos, c'est une apparition de vie sauefg
primitive ; on est rejeté, non plus dans le souvedail'histoire, mais dans la mémoire obscure geédahistoire,
alors que les mondes s'organisaient, et qu'un @eiedapparaissait sur la terre. On est trés lofmiment loin,
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et I'on réve de violences animales dans la libgrégniere reconquise. Des hommes ont surgi, soudeainie
apparus dans le décor de murailles grises ou ibkeque la vie, depuis des milliers d'années, segstallisée.

Dans les amoncellements des rochers gris tombéscitee, des cases se dissimulent comme des repaire
inaccessibles. A voir ces maisons adhérentes ailners comme des nids d'arondes appendus a lefalaine
comprend pas que des étres humains aient pu letr@ioa, qu'ils y grimpent chaque jour, qu'ils yssant, y
vivent, y meurent ! Plus bas, ce sont des villagggrs en miniature, tout gris sur les pierresagi; ce sont des
chateaux forts en pisé, crénelas, des enceintegrant d'innombrables petites tours carrées, mulesccoiffées
de chapeaux ronds a pointe, semblables a ceuxaytenples bergers « pheules »

Autour de nous, un cortége s’est fait, formé desg&ranges, respectueux et fiers. Le grand chef
nous escorte, suivi de son tam-tam, et nous vetaladant la falaise par des marches inégaldgesmitians le
roc. L'escalier monte, grimpe, tourne, disparditeedeux murailles, traverse un chaos de pieri@sinkervalles,
le défilé, entre les rochers qui surplombent, secé a tel point que le ciel devient invisibléylsouffle une
haleine froide. Nous montons, montons toujourd'sacalier enchanté qui s'allonge a mesure quavitgi.es
indigénes drapés de blanc, échelonnés sur chaquben&ont penser aux anges de I'échelle de Jacob.

Apres une montée plus escarpée, et un passagehsasr, nous débouchons en pleine lumiére sur un
plateau presque désolé ou le vent est apre.

L'enchantement qui, a chaque marche, nous avaliesés un peu plus haut, dans la région de l'irréel,
devient féerie !

Le soleil étincelle, et 14, sur d'énormes roch&atspsont groupés des phalanges de diables ediatliges,
diables noirs. La figure couverte de masques falilds dansent une danse démente au son d'uneumusi
échevelée, puis, soudain, tout s'arréte, un gréegce se fait ; des voix graves entonnent uneestet plain-
chant. Le cortege se reforme, nous continuons motrie dans une atmospheére de songe, ne sachasitrmas
sommes encore sur terre, ou bien dans un réve.

(La Revue universelle, Volume 37, Jacques Bainvillen-Nourrit, 1929)
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Héléne d'Orléans est la fille de Philippe d'Orlé@@38-1894), comte de Paris et prétendant orléaais
trone de France sous le nom de Philippe VII, eMdee-Isabelle d'Orléans-Montpensier (1848-1918fante
d'Espagne. Le 25 juin 1895, la princesse épousmgston-sur-la-Tamise, le prince Emmanuel-Philipgrince
d'ltalie et second duc d'Aoste (Génes, 13 jan8&91Turin, 4 juillet 1931) et devient ainsi duchesi$Aoste

Elle a I'dme voyageuse. Durant sa vie, elle réalia#leurs plusieurs voyages de chasse ou d'étrles
Afrique et en Extréme-Orient. Lors d'un de seswggj@n Afrique, elle croise ainsi Georges-Marie idga la
téte de la croisiere noire, en 1925.
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Photos de Louis Vatrican :
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Louis Vatrican et Suzanne
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Ernest Boyer
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Louis Vatrican
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Sur les photos suivantes, on reconnait les pergesride Gao suivants :

L’homme en costume a fines rayures pourrait bienalui qui apparait sur une des photos d’El-@djal
et sur celles de Tondidarou.
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Louis Vatrican est le premier a partir de la gau@weanne est la troisieme a partir de la gauche
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Louis Vatrican est derriére a gauche, Suzanneesstrd
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Suzanne est au fond
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Le fleuve Niger

A patrtir de Tossaye, le Niger redescend vers le 8lgbt alors un fleuve alerte et rapide. En efé,
géographes admettent que le Niger est formé de fileunes : le premier, parti des sources actueflegetait
jadis dans une mer intérieure par le delta aujburdossile, de la région lacustre ; le secondy ths Sahara par
la vallée du Tilemsi empruntait le cours du baseXigour se jeter dans le golfe de Guinée. De laioéude ces
deux fleuves, par la « capture » de Tossaye, dstfleéuve actuel.

(Alors le noir et le blanc seront amis : carnetsrdgsion, 1946-1951, Jean Rouch, Marie-Isabelldé/gs Isles, Mille et une nuits,
2008)

« Le Niger, la vivante antithese du Sahara.

Le premier contact est une surprise. Rien n'est gifiérent de nos européennes Tamise que l'aspec
compliqué du Niger a Gao. On s'attend a une trgs ket tres pleine étendue d'eau roulant vers BEsd premiere
vue, on ne distingue qu'une étroite nappe d'emcedhnte et stagnante, reflétant, paisible, dés\amracias, et,
par-dela, trés proches, des masses de verdurésut $'embarquer sur une pirogue, contourneada®s et ces
plantes, pour comprendre gu'ils reposent sur @ss Glue les bras du fleuve sont innombrables, egtivaste
comme un détroit marin, et que le vrai cours deesex se déroule, dans leur pureté bleue et lgugtunsite, a
guelques centaines de metres de la rive souillé&&amarrent les pirogues, au milieu des cris epagmements.

Il faut, pour en adorer la beauté et la puissapérétrer dans le secret de la vie multiple quibféle,
glisser, par la pagaie et par la perche, dans urdbanement d'insectes, entre les grandes herlbessaates, les
nénuphars nacrés, les liserons violets, vers lesi@s, les jardins, d'ou jaillissent, innombrablesnards, grues
couronnées, cormorans, marabouts, pélicans, sscblhncs pique-boeufs grimpés sur le dos des whena
se baignent, torses bronzés des noirs consolidamtdtures de leurs rizieres submergées. Une®ulahce de
seve, une palpitation intense de vie, qu'annomniggdt la brousse soudanaise, une violente sympleonieajeur
d'odeurs, de couleurs et de bruits, s'élevent dadgfieuve nourricier, cet autre Nil. Si ce spelet@&voquait en
moi quelque réminiscence musicale, c'était le ssndiexubérant, le chaotique, le dyonisiaque Saltire
Printemps. Les arabes l'appellent Bahar (la melgseNoirs Dialiba (celui qui chante)...

Sur la rive, ce ne sont que piétinements, crigireffchements de négrillons nus, ballottement des se
noirs des laveuses, pépiements des bengalis,afonids, aux arbres, sont plus nombreux que ldefetouffues.
Fait étrange ! I'ouverture de ces nids est a la baboiseau y pénétre par dessous.
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La, reposent, indolentes, sur la vase, les longuegues d'acajou gris, calfatées de fibres de,cpao
s'en iront, pliant a chague coup de pagaie saupulsion des indolents « laptots », qu'on excit@ & tamba !
tamba ! » (vite ! vite !) d'un effet tout momentahé aussi, sont amarrés les chalands, plus latdgesi, pontés,
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portant une sorte de cabine au centre qui tietd tknte et de la paillotte. lls mettent des jquoar descendre a
la mer. La pirogue postale, elle, a grande allavec ses douze pagayeurs, plongeant frénétiquéewgmagaie
dans le fleuve, son homme de barre et son patroit,alipres du mat, tous absolument nus, luisantsme de
beaux bronzes ; deux d'entre eux coiffés de vastageaux, terminés en pointe, que j'eusse ditgdiadiques
gu'africains.

Mais il est étonnant qu'en conséquence d'une itvadiillénaire, pirogues et pagayeurs en soienéses
a un stade si primitif. Les pieces de bois inégdtas sont faites les pirogues, sont ajustéesg@ssiérement
avec du sisal», et elles font eau si vite qu'un des laptots, sarét, est occupé a la vider a l'aide d'une casebas
Pas d'aviron fixé en guise de gouvernail. Pare#letnles pagayeurs ne suivent aucun rythme, pténipou
ralentissant leurs coups au gré de leurs songadesduelles, sans aucun ensemble, fouettant beaa plus de
bruit que d'effet, bien inférieurs, en somme, aaggyeurs indiens ou polynésiens. Ils sont tresiigsclés des
bras, des épaules et des reins, mais emploierenordorce. »

(Bidon 5, En rallye a travers le Sahara, Marthei®®lamarion, 1931)

« Que de batailles ont foulé ces rives, celle agt@rla Gourma, celle de gauche, la Haoussa kElle
s'écartent a mesure qu'on avance vers cette eamitgbtérieuse des vieux récits marocains, algér&ns
tripolitains. Les steppes et leurs herbes grassdsoiée, les dunes et leurs arbustes rabougris uchga
supportéerent le galop des cavaliers, les lutteglles des fantassins, et burent le sang de toetesaces
soudanaises, numides, arabes, de nos soldatsifaRea de villages bordent le fleuve. La peuraisages a
chassé, loin dans les terres, les riverains somdus®s, sorkos. Il n'en est point 1a pour contemial sphére
terne et rosée du soleil descendre dans les vagauwssir, ni pour lancer leurs filets dans les m@s jaunes,
violettes et roses du fleuve. Pourtant I'odeursaatve qui se dégage des terres chaudes, qui s&lrpaani le
crépuscule orangé. »

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)
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La navigation sur le Niger

Nous avons déja parlé de la navigation sur le Nigeur décrire le premier voyage de Louis Vatriean
Suzanne, sur le vapeur Mage. Nous allons ici dodesfinformations supplémentaires sur le bief iatér ou
bief Nord.

Les escales sont les suivantes :

Koulikoro port 0 kilometres
Koulikoro-village 4
Dinah 35
Téninkou 47
Sérikala 54
Kamani 66
Nyamina 90
Tamani 110
Mignan 126
Fanchon 137
Sama Marcala 156
Kamané 162
Ségou Koro 176
Ségou 180
Diamoribougou ou Djolmabougou 210
Sansanding 240
Wacry 256
Barkabougou 280
Kokry 322
Diafarabé 362
Kouakourou 456
Charlotville 502
Mopti 504
Gonenza 562
Gourao 604
Aouré 648
Sébi 691
Niafunké 729
Tondifarama 751
Tindirma 777
El Houal Hadji 801
Koura 847
Sina 858
Sanisar 870
Korioumé 893
Kabara 900
Kabara 0
Bamba 203
Bourem 313
Gao 408
Anssongo 508

(Haut--Sénégal--Niger (Soudan francais): sériekidés pub. sous la direction de M. le gouvernewz€l| Maurice Delafosse, E.
Larose, 1912)

Entre 1906 et 1923, le trajet durait environ S$ode Koulikoro a Kabara et 8 jours de KoulikorGao.

Dans les années 40 et 50, le trajet de Kouliko@aa ne prenait plus que 5 jours. Pour remontdelesé au
retour, il fallait compter 1 ou 2 jours de plus.

366



Les départs ont lieu aux deux terminus tous leszgujours. Les navires comportent quatre classes. E

premiéere, seconde et troisieme, la nourriture etaguchette sont assurées a bord des vapeursspauiths du
service : par contre, sur les chalands on doityimusoi-méme a sa nourriture et a son couchagebiliets de

quatrieme classe, réservés aux indigenes, ne dodr@hqu'au passage.
(Le génie civil, 1908)

Dans les années 40, le service était hebdomadaize,urdépart de Koulikoro le jeudi a 12 heures, et de Gao

le vendredi a 11 heures.

d’'eau.

La navigation dépend des crues du Niger. Elle petiire :

Pour les navires de type Mage ou Gallieni :

- dejuillet a janvier entre Koulikoro et Mopti

- de aodt a février entre Mopti et Tombouctou

- de novembre a mars entre Tombouctou et Anssongo

Pour les navires de plus faible tirant d’eau, p&ngple Jules Davoust et René Caillé, Bonnier :
- dejuin a février entre Koulikoro et Mopti

- dejuillet a mars entre Mopti et Tombouctou

- de septembre a avril entre Tombouctou et Anssongo

Ces dates sont indicatives. Elles peuvent aus@rvavec la charge du navire, qui influe sur soant
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Le lieutenant de vaisseau Mage fut I'un des déeausrd'abord, I'un des bons connaisseurs ensuite di
Niger dans son cours soudanais.

Le Mage a Ségou en 1936

Le Mage a Mopti
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Gallieni servit longtemps au Soudan, ou il fut Genneur général de 1886 a 1891. Il mourut en 19143.

Le « Gallieni » a été mis en service en 1929.

« La mise en service du dernier vapeur en dateQallieni », remonte a 18 ans »
(Discours prononce le 13 janvier 1947 par le Goneer E. Louveau, a la séance d'ouverture de laigrersession du Conseil Général
du Soudan Francais, Imprimerie du Gouvernemen{/)194

« La plus grosses unité actuellement en servicéesNiger est le Gallieni, qui a 7 m. 75 de largaur

maitre couple et 47 m. 40 de longueur totale. »
(Annales des ponts et chaussées, A. Dumas, 1937)

Un récit de 1946 nous décrit le Gallieni.

« Le «Mage» et le «Gallieni» se ressemblaieng&tigent I'un et I'autre munis a l'arriere de dgrandes
roues a aubes et, a I'avant, de deux hautes gegtoheminées. Le pont inférieur était réservéAdinixains qui
s'y entassaient avec leur famille et leurs bagages un prix modique ne comprenant pas la nougitues
femmes y faisaient donc leur cuisine en y installear foyer et leur marmite du mieux qu'elles paient. Le
pont supérieur était entouré d'une galerie promesad laquelle s'ouvraient des cabines de lere 2edlasse
occupées par les Européens et les Africains fostur@mmercants ou fonctionnaires. Les repas, irtdns le
prix des billets, étaient servis dans une salleadgar et annonces par un boy agitant une clocaettain. Ces
bateaux rappelaient, en plus petit, ceux qui citiemt a la belle époque sur le Mississipi et queefikens
americains ont immortalisés. »

(Des bords de Loire aux rives du Niger: souvenitslaiographiques (1919-1964), J. Daget, L'Harmag803)

Photo de louis Vatrican :
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Le Gallieni en 1936

Le Gallieni en 1949
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Le Gallieni en 1949

372



Le lieutenant-colonel Bonnier périt au petit madin 15 janvier 1894 lors de l'attaque de son camp de
Takoubao par les Touaregs Tendjeredijif.

« Le vapeur Bonnier est un batiment de 43m80 dgueur totale sur 7m20 de largeur, avec 0m50
seulement de tirant d'eau a vide et 1 métre ergeh&a machine, de 250 chevaux, actionne un aebceuthe
situé a l'arriere et portant deux roues a palettsviron 1 métres de diametre. La vitesse moyebtenue est
de 8 a 9 nceuds.

Les premiéres et deuxiemes classes sont logéds gont supérieur, tandis que les troisiemes ctaste
les locaux de service, cuisine, etc., sont reléguése pont principal.»

(Le génie civil, 1908)

Le Bonnier est ensuite cité entre 1942 et 194Mnse une vieille canonniére de la conquéte, a deux
hélices dans deux tubes sous la coque, transfoetnédaptée en remorqueur de chalands, et suseeggbl
transporter des voyageurs

Il doit donc s’agir d’'une embarcation différentieétait habituel qu’'u nouveau bateau reprennedia n
d’'un bateau préceédent.

Le Bonnier entre 1919 et 1939
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Le Bonnier entre 1939 et 1945
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Les photos de Louis Vatrican suivantes pourrd&ne penser au Bonnier, car il a un seul pont.sMlai
a I'air moins long, et il pourrait s’agir dRené-Cailléou duJules-Davoust dont nous n’avons pas de photo.

Une vedette sur le Niger

375



Une vedette sur le Niger

Chargé, avec le commandement de la flottille dueNigl'assurer pour la colonie un véritable service
régulier de navigation sur le grand bief du fleuedjeutenant de vaisseau Le Blévec a dirigé dutde 1905
le transport de France a Koulikoro, par le Sénéimlleux grandes embarcations a vapeur, constauteses
plans pour le faible tirant d'eau de Om 35 ; ceettes, ldRené-Cailléet leJules-Davoust de 15 métres de long,
assurent, depuis le ler juillet, le service postéd transport rapide de quelques passagers, petodde I'année
méme aux basses eaux, entre Koulikoro et Tombouctou

(Collection des ouvrages publiés par la Commiss@sliblications et notices : Les colonies frangagedébut du XXe siécle; cing
ans de progrés (1900-1905), Barlatier, 1906)
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En principe, durant les basses eaux, ils ne dopertér que les sacs de la poste. Mais ils ont gk,

une cuisine, d'autres « dégagements » tout auspensables et peuvent recevoir plusieurs passager
(Bulletin de la Société de géographie de I'EstgBetevrault and cie., 1906)

« Les trois principaux types en service ont étél&ta&n vue de répondre aux exigences particulidees
la navigation sur le Niger. Celles-ci impliquentea des chaudieres robustes et des machines gessamtirant
d'eau tres faible. Pourtant, on n'a pas adopténé plat, afin que les navires puissent coupebdess de sable
transversaux qui sont presque a fleur d'eau. Lag dedettes, le René Caillié et le Jules Davoust,pour
caractéristiques : longueur, 16 m 50, largeur hmmbrures, 3 m 30, creux sur quille, 0 m 90. Av&0Q kilogr.
de colis, du charbon pour 15 heures, deux passagecsleurs bagages comptés a 600 kilogr., ces jpietits
navires ne tirent que 0 m 35. Les coques sont kendtécier de 2 mim 5 d'épaisseur dans les hauls &
millimetres dans les fonds.

La chaudiére est a retour de flamme du type Bigllie;est extrémement robuste et puissante, timdorée
10 kilogr., avec 23 metres carrés de surface deffehpour 0 m 834 de surface de grille. Elle pearcher a
I'eau salée (I'expérience a été faite sur le Séndg&aint-Louis a Kayes) ; mais alors il ne faas trop pousser
la pression el il faut faire de fréequentes extradi Les deux machines compound actionnent chaguiagbre
porte-hélice. A toute puissance (350 tours par mnelles développent 70 chevaux. A cette alluae, |
consommation de charbon par heure est de 118 kb vitesse atteint 7 noeuds, soit 14 km afheu

Les hélices, d'un diametre de 0 m 63, portent guaanches. Elles tournent dans une voite domtrteep
avant est dans la coque, et dont la partie arasteonstituée par une cuillere extérieure en gédongeant
jusqu'au-dessous de la flottaison les formes doeurCelte disposition a été rendue nécessairtagaésence
des bancs de sable et des fonds rocheux. Au rggdsélices émergent de moitié.

Construites par MM. Claparede freres, a Argentéslyedettes ont colté chacune 28 800 francs esndu
au Havre, et 41 210 francs rendues au Niger. Cedsexcellents navires, trés bien adaptés a leuicgespécial,
mais demandant un entretien minutieux et, apregush@oyage, une remise en état compléte. L'experiparait

avoir démontré que sur le Niger les aubes sonémBles aux hélices. »
(Le génie civil, 1908)

Ces 2 bateaux sont encore cités en 1923.
(L'Afrique occidentale francaise: le milieu, I'orgsation, la mise en valeur. Le Togo, Emmanuel PafieNotre domaine colonial,)

Il'y avait aussi Ibis, cité des 1905.

« La chaloupe-remorqueur lbis a été acquise p#otidle du Niger dans des conditions particul&re
Construite chez M. Satie, pour la Compagnie Nigauean, elle avait été abandonnée a la suite duagputiu
général Dodds. L'épave l'ut achetée en 1906 pieudtenant le Blévec. Il en fit enlever la chaudiéu type
Field , tout a fait hors d'usage, et la fit remplggar une chaudiéere Bigot (30 metres carrés dacgude chauffe
pour 1 metre carré de surface de grille). Les deakhines compound furent simplement réparées. @bacu
développe 40 chevaux et actionne un arbre a hélitextrémité de chaque arbre sont clavetées télizes en
bronze attelées en tandem ; celle de l'arrieraastellement un peu plus grande que celle dentava

L'lbis, qui est essentiellement un remorqueur, geuter des installations démontables a l'usage des
passagers. Le prix de revient de ce petit navaleafede la coque, matériel de rechange venu de&raansports,
installations) ne dépasse pas 29600 francs. »

(Le génie civil, 1908)

« A bord du chalan@azelleremorqué parlbis, entre Mopti eNiafonki. Vendredi 3 février 1922. »
(La Revue universelle, Volume 37, Jacques Bainviflen-Nourrit, 1929)

Ce bateau est encore cité en 1923.
(L'Afrique occidentale francaise: le milieu, I'orgsation, la mise en valeur. Le Togo, Emmanuel PajieNotre domaine colonial,)

Apparemment, la méme année, il est rebaptisé :

« Le bassin du Moyen Niger dépend tout entier duv@meur du Soudan frangais dont la résidence est :
Bamako, a 950 kilometres de Tombouctou par le #efiv.]

377



Il a a sa disposition un yacht a vapeur, le GowariClozel (Ex-lbis), dont il se sert de préférenoe
cours de ses tournées sur le fleuve en moyennesuets eaux, des vedettes rapides de I|'Aviatiom, tirant
d'eau plutdt supérieur a celui du Clozel, consontr@aarmément d'essence »

(Bulletin de I'Association technique maritime etaréautique, Volume 27, 1923)

Il'y a aussi IAlcyon, ancien vapeur Georges Legrand a hélice, de 2maReHaut--Sénégal--Niger (Soudan

francais): séries d'études pub. sous la directmd le gouverneur Clozel, Maurice Delafosse, Eroka, 1912) Cité en 1923
(L'Afrique occidentale francaise: le milieu, I'orgsation, la mise en valeur. Le Togo, EmmanuelePayl, Notre domaine colonial,

1923)

Le Georges Legrand semble avoir été mis en sesvuick bief supérieur du Niger :

« Il convient de. signaler, au point de vue dedwigation fluviale, en dehors de la flottille loeadont il
sera parlé plus loin, les efforts accomplis pa8daieté Niger-Soudan qui a lancé en 1903, sureliesbipérieur
du Niger, en amont de Koulikoro, un vapeur, le @esrLegrand qui peut transporter 15 a 20 tonnes de

marchandises et un petit nombre de passagers. »
(Le Haut-Sénégal et Niger, 1906)

Cette vedette postale de petite dimension powdtatl’Alcyon, le Jules Davoust ou le René Caillé.

On peut récapituler ainsi les différents navieagc les dates extrémes que nous avons pu trouver :

puissance en C

Mage 10C roue: 190¢ 195¢
Gallieni roue: 193¢ 195¢
Bonniel 25C roue: 190¢
Bonniel hélice: 191¢ 194¢
Jules Davou: 70 hélice: 190¢ 192:
René Caill 70 hélice: 190¢ 1927
Ibis 80 hélice: 190¢ 192:
Gouverneur Cloz | ex Ibis 192:

Alcyon 25 hélices 1912 192:
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Tous ces navires faisaient partie du Service dNalagation qui était un organisme d’état.
En ce qui concerne le Gallieni, ce n’est pas gertaous n'avons pas pu trouver d’'informations seir
sujet.

Les employés de I'Etat devaient naturellement eimjgr ces navires, mais il existait concurremmest d
flottilles privées, Société de Bamako, Sociétérdessageries africaines (Messafric), Deves et Chaume

« De son cote, la maison Deves et Chaumet a misedement en service un pétrolier,Narabout,
destiné a jouer surtout le réle de remorqueuraquour port d'attache Koulikouro, et transporteteschandises

et les passagers de Koulikoro a Tombouctou. »
(Le Haut-Sénégal et Niger, 1906)

« Les difféerentes maisons de commerce établies ldaradlée du Niger a Koulikoro, Ségou, Diafarabé,
Mopti, Tombouctou, Niamey, entretiennent égalenpentr leurs transports personnels une flottille loi@ands
qui atteint la capacité de pres de 600 tonnes.

En outre, la maison Devés et Chaumet avait migesice depuis 1 905 un remorqueur a pétrole a deux
hélices, d'une force de 50 chevaux Miarabout, pouvant remorquer 40 a 50 tonnes (1).

(1) Ce navire a été transféré en 1910 dans |eBaiafako-Kouroussa. »
(Haut--Sénégal--Niger (Soudan francais) : sérieétudes pub. sous la direction de M. le gouverndardl, Maurice Delafosse, E.
Larose, 1912)
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A partir de la gauche, Louis Vatrican, et une dguwe nous avons déja vue a Tondidarou, lors d’'uasrep
eta Gao:
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A partir de la gauche, Suzanne, Louis Vatricamjnehomme qui pourrait bien étre celui qui appasait
une des photos d’El-Oualadiji, sur celles de Tormdd&t des falaises.
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« Les monoroues et les chalands sont les moyeleead@otion les plus usités sur le fleuve.

Le monoroue est sans doute appelé ainsi, — carségale en réalité deux roues, — parce qu'une seul
bielle actionne les deux roues a la fois.

Deux monoroues circulent entre Kayes et Saint-Ldissse nomment I'un [€ombouctou, I'autre le
Sikassq du nom de deux agglomérations de cases indigkmsl serait inexact de dire qu'elles se trouwiamts
la banlieue de la capitale du Sénégal. »

(Mes impressions sur I'Afrique Occidentale franga{gtude documentaire au pays du Tam-Tam), AblleaA. Picard, 1910)

Le Sikasso fut par la suite transféré sur le Niger.

« Le vapeur fluvial qui va nous transporter estbon vieux« pépere », mal rajeuni, sous le nom de
Sikasso [...] Le Sikasso, qui fit longtemps le service sirSénégal, est du type classique pour ce genre d
navigation : le pont inférieur réservé aux Indigeaeaux gens de service ; la chaudiere tout aritala machine,
actionnant des aubes, a l'arriére ; le pont suméoiecupe un roof divisé en cabines pour les passatg classe.

La vieille coque s'alourdit encore de deux chalardarrés sur chacun de ses flancs, ce qui le rfieitad@ment
a l'abri de toute contravention pour excées de s#es

(Un voyage en A. O. F.: notes et croquis : Guirkmjdan, Haute-Volta, Cote d'lvoire, Maurice RonBaint, Société de éditions
géographiques, maritimes et coloniales, 1930)
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Le Sikasso naviguait toujours en 1935, année albjil est cité dans le Supplément a la revue gdaé
des Sciences du 31 juillet (voir plus loin : Lerisme au Soudan francais).
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Cette photo de Louis Vatrican ressemble au Sikasso.
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Le probleme posé par ces vapeurs était leur comstion en bois et le déboisement que cela enttainai
Déja en 1908, on s’en inquiétait.

« La houille mérite une mention spéciale. Vers 12964 le prix en était encore exorbitant; il a dioé
parce que les grands navires trouvent aujourdiadiied de retour pour la descente du Sénégal. Midadrait
appliguer a la houille le tarif spécial de favdua.tonne, achetée 60 francs a Kayes, vaudrait 8m$iancs a
Koulikoro. La meilleure raison & donner est quéltf favoriser I'importation du charbon, ne fit-aes gpour
pouvoir interdire la destruction des arbres. Camilssion hydrographique a constaté que le Nigppaavrissait
peu a peu en eau, conséquence naturelle d'un détmis exagéré. »

(Le génie civil, 1908)

Jean Clauzel, lorsqu’il prit son premier posteddinistrateur au Soudan francais, en 1946, constata
déboisement, lors de son voyage sur le Mage.

« De place en place, en général la nuit, le bassmwétait pour renouveler sa provision de bois. Sa
chaudiére était en effet alimentée au bois. Laulengdes tas de bois que I'on apercevait de terapg@sur la
rive disait assez l'importance et pour tout dikedégats du déboisement qu'entrainait ce traficalluLe bois
était chargé dans un chaland amarré au Mage. »

(Administrateur de la France d'outre-mer, Jean f&adeditions J. Laffitte/A. Barthélemy, 1989)
Jacques Daget fait le méme constat, la méme année.

« La chauffe des chaudieres consommait une quatftdaéante de morceaux de bois dont la provision,

entassée dans des chalands amarrés aux flanesmtb@itation principale comme les charges accroaepart
et d'autre du bat d'un ane, fondait a vue d'oeilr Rssurer le renouvellement du combustible, dpétd avaient
été constitués d'avance sur les berges, en gdoérales agglomérations. Lorsqu'un ravitaillemeavehait
nécessaire, tout I'équipage participait a I'embamgnt des rondins dans les chalands. Ces arrétsidaes
obligatoires ralentissaient encore la vitesse mogate croisiére. Au fil des années, le déboisemestabords
du fleuve avait rapidement progressé, avec toust@mvenients qu'entraine la disparition des ardans les
zones a climat soudano-sahélien, trés sensiblasdadertification. En compensation, les gites faves aux
mouches tsé-tsé avaient totalement disparu ledonjiger moyen. Il n'en subsistait plus que dasgyleries
forestiéres, le long de petits affluents secondairex environs et au sud de Bamako. »

(Des bords de Loire aux rives du Niger: souvenittelsiographiques (1919-1964), J. Daget, L'Harma2a03)

Cette surconsommation de bois par la navigatiohesNiger, s’arréta quand les bateaux a vapew@ntur
remplacés par des bateaux a moteur, autour de 1960.
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Mission de Gironcourt - vers 1910

Pendant la période des basses eaux, pendant Etpgellapeurs ne peuvent pas naviguer, le transport
fait par des chalands et des pirogues se déplagantoile, a la perche, ou halés a la corde.

« En dehors des vapeurs susdits, les moyens dgtndrsur le Niger sont d'abord les pirogues inakge
dont certaines mesurent jusqu'a 30 metres de lomgagortent 8 tonnes ; ensuite les chalands=dat lbu des
particuliers, soit en bois du pays, dont certamsalent que Om 60 pour 9 tonnes, soit en aciet, ldacalaison
n'‘est que de Om 60 pour 15 tonnes; plusieurs somep. Seuls les grands chalands en aluminium fiiettite
de la colonie ne rendent pas de bons servicegristrmiction en ce métal doit étre abandonnée. deliext
personnel de laptots noirs forme les équipagess Bodirection successive de l'artillerie et du nussariat, qui
continue a l'administrer, la flottille de la colenavec son port d'attache a Koulikoro, compreralagixantaine
d'embarcations et assure depuis plusieurs anngedeketransports au compte des particuliers, enaiémps
gue ceux de I'Etat, d'apres un tarif fixé par @rgduvernemental. Une Compagnie Niger-Soudan deBsesi
un service de chalands et posséde depuis peu enrvap

(Collection des ouvrages publiés par la Commisdies publications et notices : Les colonies framga#i début du XXe siécle; cing
ans de progrés (1900-1905), Barlatier, 1906)
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Les laptots étaient en Afrique de I'ouest les haéseou les bateliers indigénes au service de Egrm
francaise, principalement sur le fleuve Sénégdedong de la céte sénégalaise, mais égalemerie lauve
Niger ou encore dans d'autres ports africains.

L'origine du mot — attesté en 1754 — reste ingeetdl pourrait s'agir d'un terme wolof.

Koroyomé est, avec Kabara, un des ports de TonidouSon nom signifie la bouche des hyénes.

(Monographie de Tombouctou, Augustin Hacquard, &éales études coloniales & maritimes, 1900)
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Les services militaires ont entretenu, jusqu'agargéaune flottille de chalands a Kabara, pour leise
entre ce port et Anssongo-Niamey-Karimama.

Ces chalands, en tole d'acier pour le total d'eméatne de tonnes, effectuent la totalité des p@mns du
personnel et du matériel des corps de troupe drdavBombouctou, dés que les bateaux a vapeurrdics&e
la navigation ne vont plus jusqu'a Anssongo. Penidare I'année, ils circulent dans la zone coujeémpides,
a partir d'Anssongo jusqu'a Karimama.

Il est rationnel que cette flottille soit incorperau service de navigation de la colonie, qui etbmirsera
la valeur a I'Etat. De cette facon, une seule prigie publique assurera les communications entrdikayo et
Karimama. Les transbordements a Kabara serontsévité

L'exploitation de la section Anssongo-Karimama dedtre organisée par des chalands et pirogues el
acier comme annexe du service de vapeurs et clsafandikoro-Anssongo, et placée sous la directomédiate
de l'agent chargé des ateliers de réparation gadait a Anssongo. Nous avons déja préconisé selitiéion en
1909, au retour de notre mission en territoiretaiite et Nigeria.

(Haut--Sénégal--Niger (Soudan francais) : sérieétudes pub. sous la direction de M. le gouverndardl, Maurice Delafosse, E.
Larose, 1912)
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Un train de chalands
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Photo de louis Vatrican : un train de chalands
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Il existe une flottille de pirogues indigenes gsii eonsidérable et dessert tous les ports du Niglsrque
Nyamina, Ségou, Diafarabé, Niafunké, Kabara, Gamey, Niamey et ceux du Bani, Sofara, Baramandougo
et Djenné.

Ces pirogues sont construites de planches taillées les arbres du pays, clouées ensemble ou Gousut
par des cordages de textiles tels que le da, dibms de roniers (palmier borassée), et calfawes de I'argile
mélée de bouse de vache.

Quelques-unes des pirogues de la région de Djdongues de 15 a 16 metres, larges de 3 m. 50 e
profondes de 1 m. 50, peuvent porter jusqu'a 1Be®le marchandises. Dans la région des rapidassAgo
a Niamey ou les chenaux sont étroits, en plusipassages, les indigenes n'emploient guére queirdegies
d'une seule piece creusée dans un tronc d'arbltes sont les pirogues dites de la Sirba.

Ces embarcations indigénes appartiennent soit mdeshands qui ont des bateliers somonos ou bozos
leur solde, soit a des entrepreneurs de transgmtia des pécheurs. Certains de ces entreprefioatigne sorte
de service omnibus sur le fleuve pour les voyagmgligenes qui s'assoient pele méle dans I'embancati sur
le toit de paille qui la recouvre. Les tarifs stgs faibles : en moyenne 0 fr. 01 par kilometrerpes voyageurs ;

0 fr. 03 la tonne kilométrique pour les marcharglise

Mais il arrive freguemment que la cargaison est itlémy par suite de I'étanchéité insuffisante de la
pirogue, et si les voyageurs courent peu de risdqasdagages sont souvent avariés. A I'hivernagist pas
rare que des embarcations soient coulées a piepsames, hautes de 0 m. 50 a 0 m. 80 dans larréigi lac
Dhébo.

(Haut-Sénégal-Niger (Soudan francais): sériesdbitpub. sous la direction de M. le gouverneur &)daurice Delafosse, E. Larose,
1912)
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« Les grandes pirogues apparaissent sous leurssyvdétnattes ou s’entassent les marchandisestdé meé
les poteries et les cuirs, les sacs de riz et {eamidessus les passagers étendus au sommetatgadéson. Deux
francs cinquante payent le voyage de vingt jourroés francs le transport de cent kilos, jusqlicgnbouctou.
Avec les gestes méme de la vieille Egypte les @guife pagayeurs levent ensemble leurs longuesgselels
fichent ensemble dans la vase, et poussent arcbentEmble sur le fond, tandis que la nef glissmiplas
roseaux du borkou. »

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)
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Photos de Louis Vatrican :
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Dans cette photo, ’lhomme au centre est a rapprabdeelui que I'on voit sur la vedette avec Louis
Vatrican et Suzanne.

Marthe Oulié, encore elle, nous racontent que pdéessons pullulent dans le fleuve (« capitainssriout,
longs de 1 m. 50). On dit que c'est grace a céiwadance de poissons que les crocodiles du Nigerpas
pacifiques que ceux de Madagascar, et ne s'attaguére a 'homme. »

Heureusement, car, le premier soir aprés avaimatie Niger, Suzanne était tres tentée par um. lidie
s'est plongée dans l'eau du fleuve avec délicest aearejoindre sa cabine. Le lendemain matin, graade
horreur elle réalisa que les bouts de bois flotdalat surface n'étaient autre que des crocodiles.

Il est vrai que, selon la Iégende, Bamako sigmifidhambara « marigot du crocodile ». Avant I'octign
francaise, chague année on jetait aux crocodilegaume vierge en sacrifice rituel, pour attirepliaie.
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Ce sont en fait des crocodiles, car le caimamadtusivement américain.

Koima est un village prés de Gao, a c6té de |a dose.
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Cette péche est a rapprocher du retour de pédtiafunke.

Pas de certitude mais des ressemblances. De mé&mnesaite photo et I'autre photo d’excursion eraat
a Niafunke, sont a rapprocher de la série qui suit.
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On reconnait plusieurs personnes sur ces photos.

Ernest Boyer
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Cette personne pourrait bien étre celle qui appatai une des photos d’El-Oualadji, sur celles de
Tondidarou et des falaises et sur la vedette.
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C’est une dame que nous avons déja vue a Tondidarsud’un repas, a Gao et sur la vedette.
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Déja vue a Gao.

416



Déja vue a Gao.

417



418



419



420



421



422



423



Le fort de Rharous

Les photos de ce fort, prises par Louis Vatricepuis un bateau sur le Niger, ne sont pas datées.
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Cette batisse vétuste est un des symboles du ckrcBourma Rharous. Elle a été construite entré 192
et 1927, sous la direction du capitaine Mourghesmper administrateur colonial du cercle.

Selon des témoignages, I'officier aurait investilieux apres de longs jours de voyage en provendec
Tombouctou. Particularité : il voyageait dans umhba porté par des hommes. Entierement bati en isater
locaux (brigues en terre cuite, argile et bois @dar), le fort occupe une position stratégiquack& sur un
promontoire au bord du fleuve, il surplombe laevilles marches menant a la principale porte d’adoesaient
directement sur le fleuve. A partir de la terratisdatiment a deux niveaux, on peut déceler tausteuvements
sur le fleuve et sa vallée sur plus de 30 kilonsetke capitaine Mourghes aurait été dépéché suieles par
I'administration coloniale pour mettre fin aux r&zorganisées par les communautés touareg ethameans
la bande du fleuve ou le commerce était floriss@atrésidence lui servait donc de forteresse gtidilor pour
contréler les activités le long du fleuve Niger.

Apres le départ des Francais, la batisse a conéiregrvir de résidence a tous les administrataursey
sont succédé dans le cercle. Lors de l'attaque délé par les rebelles touaregs en 1994, ledaté soumis a
rude épreuve. Il abritait alors le quartier généeal’armée et servait de refuge a nombre d’hatstda la ville.
Aujourd’hui encore, I'impact des balles est visilsler les murs. Apres cette période troublée, |e doété
abandonné. Aujourd’hui, il est en ruine. Faute tfeien, il est en train de s’effondrer comme uétehu de
cartes. Ce pan important de I'histoire mérite miqug d’étre englouti par les sables.
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Ces photos du Niger donnent difficilement une ideacte du fleuve, par le manque de couleurs. Emile
Baillaud qui a fait un voyage au Mali en 1898, dinisut d’étudier la vie économique du pays etmEesibilités
de mise en valeur avait aussi une ame de poéteustanlaissé quelques belles descriptions de spageoen
pirogue sur le Niger, dans lesquelles il essay#édeire toutes ces couleurs.

Deux photos actuelles nous en donneront une idée.

Sansanding

Nous sommes tout aujourd'hui restés dans un é@initation profonde. Le Niger est aussi beau qu'on
puisse le réver. Une sensation, analogue a ceétha @prouve en mer, vous remplit tout entier ;egiendant elle
ne vient pas seulement de lI'immensité du fleuvserible que, comme sur mer, il n'y ait rien denil@fitour de
nous. Les eaux ont cette couleur bleue, que lenmelta profondeur du ciel, et, parfois, elles sembée perdre
dans I'horizon. Mais il y a aussi les teintes éclags de la rive, les larges bancs de sable rtaitigne noire des
arbres qui se profilent a l'infini.

Djenné

Quel sentiment de paix profonde! A I'horizon, uigmé noire, et le reste de I'étendue est occupé pal
I'immense fleuve. Tout pres de nous, sur la ries, laptots sont assis auprées d'un petit feu. SMiger, comme
des étres vivants qui animent cette eau, filenp&tges pirogues, noires et minces. Sur la bengejllage sans
tata [fort en terre], un tout petit village de BossDes rhoniers éparpillés par-dessus les huitdams un angle,
choyée comme un objet de luxe, la mosquée. Elldoeseé simple de forme et de dimensions ; mais elle
s'harmonise si bien avec cette nature, toute ftikgnes pures, qu'elle m'a laissé une véritabf@ession de
beauté. Sur nous, cette lune des tropiques, dieé bamme si le soleil voulait laisser trace de &olat pendant
la nuit, et tout autour, seules, quelques étollestrouvé en cette terre ce qui fait l'attravtimeible des pays que
I'on a vus, et le Niger sera pour moi une de cesrées d'ou I'on revient comme d'un réve.

Mopti
Depuis Koakorou, le fleuve a changé d'aspect. Iggtation des bords n'est plus la méme. Aux longues

rangées d'arbres ont succédé les lignes d'heriies.vBe temps en temps, sous le soleil du miliejodr, de
grands rhéniers découpent I'horizon. Depuis Maptirencontre méme rarement un arbre quelconqués, seu
dans les villages, sont les vieux caicédras. Ddalisrge, lorsque la lumiére est devenue moinsdgrda plaine
ressemble a celle de Hollande, et le ciel lui-méaeeyés bonne heure, s'obscurcit : on ne se irpits sous le
ciel d'Afrique; les villages se sont faits raresslcultures’'ont pas laissé de traces; I'on est dans un d€kerbe

et d'eau. Le Niger a perdu sa belle couleur blkest surchargé de terre. Les petits oiseauxegtideus, si gais,
au chant si clair, et qui soiti ce que sont en France les moineaux, ont faitgphux grandes aigrettes blanches
qui volent comme des mouettes. Ce soir, dans kalumineuse, je suis resté longtemps a réver, sagdé la
barque continuait sa marche. Seul, le bruit gringignquelque grillon vient frapper I'eau et troulalgpaix de
I'étendue et de la nuit.

Lac Débo

Le fleuve s'est transformé. C'est maintenant leltméme qui est la prairie. De tous cbtés sost de
touffes d'herbes hautes. Le fleuve s'est élargi dwn coup, sans limites, et ses eaux ont prisrefsts
inaccoutumés. Dans le lointain, une ligne bleueguaita longue chaine des montagnes du Hombori.aRé el
nuit, je me suis levé pour chercher une piroguej'aiadécidé de quitter le chaland. Le spectatd &erique.
Nous étions arrétés aupres d'un petit village dégreinde Gourao. La lune répandait une lumiere dulat
insoupconné. De la berge partait un long éboulemembchers formant une petite colline. Le villags Peuls,
aux cases abaissées, se confondait avec les asisiesres, et les palissades avec les broussdéla montagne.
J'ai réveillé le chef qui, apres de longs palataegemandé jusqu'au lendemain pour se procurdraiesies. Je
suis reparti et me suis rendormi; mais il m'esérdg ce coin de lac comme un souvenir luminediareastique.

Au matin, une montagne violetseirgissait des eaux. L'aurore faisait jaillir dargt lac une multitude de
lueurs bleues et de reflets d'or; une sensatiameafeinfinie, puis la lumiere s'est accrue et legal'Afrique a
repris son empire.

El-Oualadji
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Vers trois heures, je suis passé a El Oueladjiemisatégique sans village, au point d'arrivéendugot
qui passe a Saraféré. Je ne me suis point argdtge pense étre demain a Kabara. Le Niger continceuler
entre des dunes de sable. Cependant, ce soirayarsé un bois inondé qui formait un paysagedtetbeauté.
L'eau, sans un pli, avait des couleurs sombras;higes de reflets clairs. Les arbres, espacés)aenthiristes,
et les grands oiseaux noirs qui voltigeaient paridonnaient un caractere fantastique a cetteglainterrestre,
ni liquide. La pirogue allait comme une ombre; dEnwintain du soir, seul, un chant de pécheurlitait I'air.

Tombouctou

Ces rives de sables sont trop éblouissantes peufaquse lasse de naviguer entre elles. On a tagoa
absolue la sensation d'errer au milieu du dés&st @& grand Sahara qui porte le grand fleuves man apreté
ne vous atteint pas, sa désolation n‘apparait guerpieux montrer l'infini de la lumiére et de é@tue.

Au soleil couchant, une brume rose vient estomgegedlines, puis tout s'illumine : le ciel, le Nigéte
Sahara sont unis dans la méme flamme rouge etrtagpups glissent sans bruit comme emportées vesls|ogel
pays splendide. Au ciel apparaissent peu a pegréggles Croix du Sud et les gestes des rameunserieseuls
animer lI'immensité comme pour donner un rythmbaronie de ces soirs.

Pendant des heures et des heures, étendu sur dke tmia barque, plus belle dans sa forme que & plu
somptueuse galere impériale, je me laisse entrainsr noyé dans la douceur qui plane sur la cononuties
eaux bleues et du sable implacable.

Gao : la dune rose

Gao

Depuis quelques jours, la brume s'étend sur levdlder matin et le soir. C'est alors un spectacknée.
La ligne des dunes s'éloigne indéfiniment, et ealles sont les iles plates. La brume les noiewgtdonne une
forme vague; quelques arbres sont répandus calet lamiére est voilée, l'air est trés doux; maigrande ligne
rouge des dunes ferme I'horizon de sa couleuradttatC'est le désert et son implacable lumiérairtst, tandis
gue l'on vogue sur des eaux semblables a celledatuqui s'étendent sans fin et sans rides, rméagement,
comme pour continuer la plaine, le sable ondulé@aepbur vous rappeler a la vie d'Afrique, alore dgi soleil
lui-méme s'éteint dans la brume.

(Sur les routes du Soudan, Emile Baillaud, Priva62)

428



Gao : la dune rose

La Dune Rose, Koima Hondo, située sur la rive drait Niger, prés du village de Koima, est la preenitune série de dunes
qui longent le fleuve jusqu'a Tombouctou — plugt@® kilométres au nord-ouest de Gao. Elle se léaestueusement au-dessus du
Niger et offre aux visiteurs une vue particulieesddux scenes juxtaposées. D'un coté le désanh péut souvent repérer des chameaux
et les troupeaux de vaches et de petits ruminandgplacant dans les broussailles, et le fleuver\ig l'autre coté.

La cité fétiche de Koima a eu une renommée légendapuis la nuit des temps grace a cette masgessipnniste de dune
de sable sacrée que I'on peut apercevoir a plissidlameétres. La couleur rose de cette dune, domnéclat tout particulier a cette
partie du fleuve Niger. Malgré la persistance dailmattan, cette dune est restée la comme si lilss fé retenaient dans le sol.

La dimension historique de la cité est rentrée danggende songhay. N'a-t-on pas dit que la dwse rest le lieu de
rassemblement de tous les sorciers du monde dsrréére cette affirmation populaire un certain boende questions sur lesquelles
nous devons pousser notre réflexion. Qu'est quedesers du monde ont en commun ? Pourquoi Koiégig ghoisie comme le lieu
de rassemblement de tous les sorciers ? Quelleeimdk la cité fétiche avait dans I'intronisationrdude Gao ? A ces interrogations,
la tradition orale songhay que nous avons approciodss livre dans la discrétion ce témoignage hggte qui allait se perdre dans les
profondeurs du fleuve Niger.

Il faut reconnaitre que des facteurs ont contrébeéfouir la valeur historique de la cite danslgisliettes. Nous citerons entre
autres la chute de I'empire songhay en 1591 e€laate de I'islam intégriste. Effectivement 'infiee mythique que jouait la cité de
Koima sur le pouvoir central va cesser d’existexcala disparition de ce pouvoir. Car la fonctionthiyue qu’elle jouait avait une
implication sur le fondement méme du pouvoir, dgst de I'intronisation et du tambour royal en Bepuis 1970 le courant intégriste
musulman avec son cortége de diffamations desgpestianciennes fait que la population s’est déémide ses valeurs anciennes au
profit de I'islam intégriste. Pourtant malgré ceastéurs, on retrouve dans le milieu songhay quetmséalgiques dont I'information
précieuse est la seule source d’information, Gaafeiens manuscrits en arabe n’en parlent pasniine dit Jean Rouch « ce sont les
bons informateurs qui identifient les bons cherchetiest-a-dire ceux qui sauront les écouter. »

Qu’est que Koima veut dire ? Le nom de la cit&FRetidérive de I'expression songhay « koi-ma » qut dire « va entendre »
La premiére explication qui est d’ailleurs la pamirante est celle-ci. « @ Koima Hondo se trodeaiambour royal en or. De sa part
sa position quand on battait ce tambour, le sootgirait de Dendi a Songhay et de Gourma a Hawd#arbbour a résonné, il faut
répondre a I'appel du roi. D’ou I'expression «ria koi ma » c'est-a-dire « allons entendre » giti ffiar désigner le lieu du tambour »
une autre explication qui ne contredit pas la péeenimais en apporte d’autre éléments de valewsoegénue par les croyances. En
voici la teneur : En face de la dune, il y avaie dle hantée par les génies. Les génies étaientdoganisés. lls avaient un chef qui
avait un tambour en or dont le son magique applelaiautres génies partout ou ils étaient. Chagiseque le chef avait besoin des
autres qui étaient éparpillés dans la nature, ttaibae tambour en or. Ainsi une fois que les gérintendaient le son du tambour en
or, qui était en réalité une convocation, ils sespaient pour répondre. Les premiers a entendidressaient aux autres en ces termes
« Ir ma koi-ma »

(d’aprés Yacouba Touré)
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Scénes de la vie quotidienne

Les photos que nous avons de Louis Vatrican reptést des lieux d’habitation, les bergeries ou les
animaux, des personnes du milieu colonial, desrgitis, des lieux remarquables (Tondidarou). hwgenoins
sur la vie quotidienne des africains : spectackaa, enfants rentrant de la péche, villages et gamontrés au
bord du Niger, et les quelques scenes suivantes.

Il est vrai cependant qu’il n’était pas toujouaxife de prendre de telles photographies. Ecoudores
sujet ce que dit Maurice Martin du Gard en 1931sdacourrier d’Afrique » :

« Devant leurs maisons, construites avec la sdogigue de 'Egypte, je trouvais déja en trainjalger

les enfants noirs. Je me mélais a eux. Le premigrj¢ les avais mis en fuite, car ils ont peu dasion de voir
des Européens passer par |3, et ils redoutaiet&treude recevoir des coups de pied quelquepag,ils étaient
venus autour de moi, s'amusant a former d’eux-médess groupes que je n‘avais pas toujours envie de
photographier. Ce n’était pas comme leurs merdéswa grandes soeurs, qui ont peur de laisser utie g&lles-
mémes sur la plague ou la pellicule, et qui s’enfuidevant I'objectif, sauf a Dakar, par exemple,cette
superstition a la vie moins dure. Chose curiewssefdmmes se baigneraient volontiers toutes nuestigous.

Ce n’est donc pas le sentiment de la pudeur qualese refuser si souvent aux photographes amsateu
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A comparer avec la carte postale suivante.

GAO : Apres s’étre baignée, une fillette rapporte touque d’eau a la case familiale
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L’habillement de I'enfant montre que c’est un oincis.
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Le chapeau conique indique qu’il peut s’agir drReul. Mais les Toucouleurs, les Séreres et lesaBiol
portent aussi ce type de chapeau.

Les Toucouleurs, proches des Peuls, se différeindienx surtout par leur sédentarité.

Les Séreres et les Diolas sont apparentés aux Gawrs par un lien relativement ancien.

« Les Toucouleurs aux sombres visages, au regantdih sous le chapeau conique en fine vannerie. »

(Si blanche sous le grand soleil, Jeanne ValrEdgitjons du conquistador, 1951)
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« |l faut voir ces solides cavaliers toucouletnapus, accourir sur leurs petits chevaux a longuesies,
a longues crinieres, bondir avec eux dans les bailless, en maniant les fusils et les lances dartasia. Parmi
les draperies de leur échine, danse le grand chaypeeque de vannerie fine, gloire indéniable dedartisans,
et qui pend au cou par une large jugulaire deagrue de glands successifs. »

(Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)
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L'INDUSTRIE INDIGENE.

Il ne s'agit pas, a proprement parler, d'établissgs Il ne faut voir en ce terme que le résukatravaux
d'individus qui, soit en raison d'attaches famgéalsoit du milieu, de la secte, de la traditiogs tendances
particulieres, orientent leur activité vers telietelle branche

Dans ces pays de I'Afrique intertropicale, il estez fréquent de trouver les artisans groupés er
corporations, sortes de chapelles hermétiquesinsrtie ces artisans vivant un peu en marge duciétsg, se
transmettent leurs secrets de génération en gé@rérdg sont, en général, placés a un degré etiérie I'échelle
sociale, notamment en Mauritanie ou les travauxue@sme sont guéere en honneur.

Ici, ce sont les tisserands que I'on rencontre dwists villages africains, Soudan, Sénégal, Hslalta,
Haute-Guinée, Niger, Haut-Dahomey, régions a clifmabrable aux troupeaux et qui se prétent a lauidu
coton. Les femmes ont filé le coton et les homnssssadevant leur métier font courir avec dextddtaavette
entre les fils qui s'entrecroisent sous le jeuaommier manceuvré a la facon des pédales de machiceudre

Ce sont des bandes de 4 a 20 centimétres de $aimgene longueur de 2 a 4 métres, aux tons blegand
sur fond blanc, avec motifs en losanges, de cojdeue, rouge, brique, destinées a faire des cturesrconnues
sous le nom de « Rassas ».

(Le domaine colonial frangais: suivi d'un apercndgél sur les colonies étrangéres, Union coloffiaiegaise, Editions du Cygne, 1930)
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Les transports dans le Sahara

Dans les photos de Louis Vatrican, on trouve ceige qui pose devant une voiture. Il s’agit sangalo
d’'un voyage d’agrément puisque des femmes sonéipies.

Sur la voiture on devine l'inscription «°@"® Transsaharienne ». Cette compagnie de transgonisiers
devait sans doute fournir des véhicules a la demand

C’est I'occasion de retracer 'histoire de la Comppia générale transsaharienne et plus généralatasnt
transports dans le Sahara, a la lisiere duquel dactbu et Gao se trouvait. (en arabe, Sahara mgndésert »
et Sahel signifie « littoral », car c’était, poasInomades, le rivage du désert)
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En 1922-1923, avec 5 exemplaires de la nouvellecaenille Citroén de 10 CV, la mission Hardt-
Audouin-Dubreuil (Georges-Marie Haardt et Louis AudDubreuil.) réussit la premiere traversée duagah
de Touggourt (17 décembre 1922) a Bourefhjghvier 1923) Tombouctou (7 janvier 1923) par Taraaset,
un exploit extraordinaire.
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En 1923 fut créée la Compagnie générale transssimaripar le général Jean-Baptiste Eugene Estienne
avec le concours financier de Gaston Gradis, peasidu groupe de construction aéronautique Nieujstra,
avec pour but la création d'une liaison régulienegutomobile entre I'Afrique du Nord et le Nigease logique,
qui permettrait I'établissement d'une voie fertéd'une ligne aérienne.

lIs commencerent par deux voyages d’explorationptesmier, avec 4 autochenilles, du 9 novembre au
22 décembre 1923, conduite par les deux fils dégiEstienne, René et Georges, traversa le SateBeni-
Ounif & Tessalit, a 500 kilometres au nord de Gaadésert du Tanezrouft, a I'est du Hoggar, enggdan et
Tessalit naguére redouté, se révele particulierefagorable au roulage des automobiles et a Ifdtage des
avions. Cet itinéraire sera emprunté les annéesusigis par les différentes missions qui franchiterBahara
tant par air que par terre, et est toujours ublsae nos jours.

Le deuxieme voyage est dirigé par Gaston Gradmmapagné des deux fréres Estienne, de l'ingénieur
de Renault Pierre Schwob et de trois mécanicieres; 8 voitures Renault a six roues. Elle part deo@b-
Béchar, terminus du train en Algérie, dans la dui24 au 25 janvier 1924.

L’expédition atteint Bourem en 5 jours, et arriv&ao le $ mars 1924, a I'étonnement des populations
qui n‘ont encore jamais vu de voitures. L’itinéeasuivi préfigurait assez exactement la futuregtnatnsafricaine.
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Arrivée a Gao

La mission Gradis était en concurrence, sur le mé@meéraire, avec une expédition constituée
d’autochenilles Citroén, partie de Colomb-Béchanué du 23 au 24 janvier 1924. les Citroén senfickoubler
le 26 a Adrar par les Renault de Gradis, et arivea Bourem le 31 janvier, 5 heures avant les Reqai
avaient pris une mauvaise piste et avaient di regen leurs pas. Les Renault étaient quand mémelles
rapides puisque elles étaient parties un jour dpe€itroén.

En orange, le tracé suivi par la premiere missiaardt-Audouin-
Dubreuil.

En noir, le tracé suivi par la deuxieme missioratdéAudouin-
Dubreuil. C’est aussi, jusque a Bourem le trad@ dieuxiéme mission
Gradis.
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Les Citroén atteignirent Tombouctou le 2 févrie249
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Par contre le projet de Citroén de compagnie deicgerautomobile régulier, nommé CEGETAF
(Compagnie générale transafricaine) puis plus@TdRACIT (Compagnie transafricaine Citroén) nejainais
le jour. Le voyage inaugural, prévu le 6 janvieR49n’eut jamais lieu. Les hoétels construits ennp®ahara
furent revendus a I'armée sans jamais avoir selfacaueil des touristes.

Pour compenser cette déconvenue, André Citroémiseyaavec 8 autochenilles, la Croisiére noire, qui
partit de Colomb-Béchar le 28 octobre 1924, atieignNiger a Bourem le 18 novembre et s’achevadguin
1925 a Tananarive, aprés s'étre séparé en quatupeg a Stanleyville, qui passérent par Mombasa,H3a
Salaam, Le Cap et le Mozambique.
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Cette photo a servi a faire 'affiche d’'un filmrda
croisiére noire.

C’est une femme Sara-Djingé de la région de Fort-
Archambault, actuellement Sarh, sur le fleuve Cluzmns
le sud du Tchad.

Sur 'affiche de la croisiére noire, on parle deléauxieme mission Hardt-Audouin-Dubreuil, mais afét
en fait la troisieme expédition Citroén.
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Gaston Gradis organise une nouvelle mission a rsalee Sahara, qui part de Colomb-Béchar le 15
novembre 1924, sur quatre six-roues Renault.naé le maréchal Franchet d'Espérey, les deurd$rEstienne
et le capitaine Delingette et son épouse.

lIs atteignent le Niger a Bourem, pres de Gao,®jodrs alors que la croisiére noire avait mis@#§.
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Gradis et d’Esperey arrivent a Savé au Bénin (Dayyrie 4 Décembre apres avoir parcouru environ
3 600 km en Renault 6x6. Les Renault repartent@eas par la route avec le lieutenant Georges irstieGradis
et d’Esperey prennent le train pour Cotonou et equent le 10 Décembre sur le paquebot Asie.

panier, accroché au cable d’'une grue, qui dépoadiset d’Esperey au-dela de la barre, dans urt,gamar rejoindre le bord
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Le capitaine Delingette poursuivit jusqu’au Cagjlgajoint en huit mois.

Le 14 mai 1925, il télégraphie a Louis Renault :
« Depuis Nairobi, sous de fortes pluies, nous awmn&rsé le Tanganyika et la Rhodésie du Nordsagveir
construit, réparé ou aménagé 129 ponts, dont angers écroulés sous la voiture. Celle-ci a ét8i@luis fois
submergée. C'est la premiére automobile qui airdatFort-Rosebery, et Elisabethville nous a fait véception
enthousiaste dont le souvenir sera inoubliable pous. »
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A partir de février 1926, Georges Estienne, secqadéon frere René, balisent la piste du Tanezesuf
enfouissant, tous les 50 km, une réserve d’ealaligrpar un fit vide. Le premier bidon, au nordrdssalit,
porte le n° 1 et la numérotation continue jusqui¥ul6, au sud de Reggan. Le 5éme bidon, Bidon Mj-a
chemin entre Ouallen et Tessalit, devient célélex @on hotel improvisé dans deux carrosserieiergs-
couchettes
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Il s’agit sans doute du bidon VI

Dépodt d’essence
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En 1926, la CGT commence, sous la direction de gasdestienne, I'exploitation commerciale de laepist
gu'elle a balisée pour la traversée du Saharatilegant un véhicule spécialement congu pour celaRenault.
L'OX a six roues dérive du systeme de la six-rdl@€V. Pour assurer la sécurité des voyageurqrtdsger
des bandes de pillards attirés par leurs bagadesreirgent, la voiture est munie d'une mitradkeinstallée sur
le toit, a laquelle on peut accéder par l'intérawréhicule. Tout est prévu pour le confort desspgers, fauteuils
pullmans transformables en couchettes, tabletieald@, deux petits compartiments pour la partieette et de
grands réservoirs a eau dont le filtre permet d@tos disposer d'eau potable. Elle comporte aussipetite
cuisine et un poste de TSF.
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On reconnait la place du Maréchal Joffre a Tomkmudte fort Bonnier est a droite. Le batiment andfo
a gauche est la Justice de Paix.

A Tombouctou, devant le palais du gouverneur.
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Un bordj-centre de dépannage a été organisé pa BR&renne a Reggan : le Bordj Estienne.

Autour de la cour sont disposés des garages, digsratde macons et de mécaniciens, une chambre de
machines munie d’'un moteur a explosion, d’'un tdiume perceuse, d'un poste de T.S.F., un magaspiedes
détachées Renault et les garages des « cars mocksnes paquebots du désert qui, sur des chaasishiis
parisiens dernier modéle, assurent la travers@eadazrouft en trente-six heures, roulant jour &t nu

(Bidon 5, En rallye a travers le Sahara, Marthei®®lamarion, 1931)
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Avec ces veéhicules, les explorations se poursuieeniourraient permettre de concrétiser le projet,
envisagé depuis des années, de construction dpmeede chemin de fer a travers le Sahara. Cetprivje jour
en 1859 (Hanoteau). Il fut régulierement repris7@8 Duponchel ; 1880 : mission Flatters ; 189@m&nd
Bartissol ; 1907 : Souleyre ; 1911 : André Bertheld@915 : capitaine Provotelle ; 1917 : Sabatié®21 :
Fontaneilles).

Il faut faire une mention spéciale pour la misditatters.

Avec 39 personnes, Paul Flatters part de Ouargl§, |
mars 1880. Il descend alors vers le Sud, mais umqoede
vivres et les menaces des populations le contraigre
rebrousser chemin. Il rentre a Ouargla le 17 mas savoir
totalement rempli sa mission, mais rapportant d&gmations
précieuses. Malgreé les menaces proférées par ld@kiouareg
Ahitarel ag Mohamed Biska qui refuse catégoriqudnien
passage d'une troupe armée sur son domaine, §ldéeide de
repartir.

Le 4 décembre, il reprend la route du Sahara poar u
seconde expédition de 93 hommes dont sept membres
scientifiques et militaires, quarante-sept tiraitke indigenes et
trente-et-un arabes des tribus, sept guides Chaanifmas, le
mokadem (c’est a dire chef) de l'ordre soufi dedjahi. Ils
partent avec pres de 280 animaux (chameaux, che@ines) et
une importante somme d'or. Pendant deux mois, llance
progresse sans difficulté majeure. Leur chemimé&tei Bir el-
Garama, tués par les Touaregs.

La plague du monument commémoratif
au parc Montsouris a Paris

Quant a Edmond Bartissol, qui a déja réalisé daady travaux au Portugal (chemins de fer, port), a
Salonique, au Mozambique, voici sa proposition :

« 16 juillet. - M. Edmond Bartissol et plusieurs sks collegues présentent a la Chambre une prigpodi
résolution sur le chemin de fer transsaharien.

Aux yeux des auteurs de la proposition, il est nrgétablir une ligne qui relierait « I'Algéri¢zacapitale
du Soudan, avec embranchements I'un a I'ouedia patlée du Sénégal a la rencontre du chemin deafiéant
de Saint-Louis, l'autrau sud-est vers le lac Tchad ».

Les auteurs de la proposition passent en risaitrois projets de chemin de fer transsahariediés il y
a une dizaine d'années sur les ordres de M. deciRety alors ministre des travaux publics, et voair
appréciation a ce sujet :

Le tracé de l'est par la province de Constantitigfidmchir des vallonnements et des montagneables
mouvants; ce serait la voie la plus longue et pblteuse a construire.

Le tracé du centre par la province d'Alger présigenémes inconvénients; il se déroule, en outire, s
une longueur de plus de 2,600 kilométres.

Le tracé de l'ouest par la province d'Oran a sadétligne a Ain-Sefra, a 454 kilométres des od¢ela
Méditerranée ; il n'a pour atteindre Timbouctowaqa'distance de 2,000 kilométres a. parcourirt Bdsacé le
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plus court, et il se trouve en méme temps le ploig®e des tourmentés dangereuses de sable; deilgug
constamment des cours d'eau qui assurent la éadditson exploitation.

En conséquence, M. Bartissol et ses collegues ddgnamue la Chambre invite le gouvernement a
présenter un projet de loi tendant a la constroctiun chemin de fer d'Ain-Sefra & Timbouctou, avec
embranchements futurs vers le Sénégal et véas [Echad.

Ce chemin déer devrait étre établi dans les mémes conditienbriiques que la voie d'Ain-Sefra, qui a
1mO05 d'écartement. L'Etat pourrait négocier uneveotion avec une compagnie francaise, a laquelle il
accorderait chaque année une subvention de 3,088 fkilometre, ce qui représenterait une subgargnnuelle

de 6 millions; et il ne serait tenu ni de garanti@stéréts, ni d'autres charges d'aucune sorfe» [.
(Revue algérienne, tunisienne et marocaine deladdigis et de jurisprudence. A. Jourdan, 1891)

Le Conseil Supérieur de la Défense Nationale adegtancipe du chemin de fer transsaharien atsmoi
de juin 1923, pour des raisons stratégiques (tahsgp troupes et de matiéres premiéres) mais le’€oement
ne donna pas de suites car la situation politiqfie@nciére lui causait des soucis autrement gratémpeérieux.

En 1926 la question revient a I'ordre du jour, I8nitiative de I’Algérie. Pour en trouver le mesllir trace,
le gouverneur général de I'Algérie, Maurice Videttontacte les Chambres de commerce des troisteléats
algériens qui vont tester chacune un itinéraire.

Trois groupes partent donc d'Oran, d'Alger et destamtine et doivent se rejoindre a Bourem suideiN
Celui d'Alger a des véhicules Berliet a six rowsedyi de Constantine des Renault six-roues 10 €W, groupe
d'Oran est conduit par René Estienne dans le nausigaroues OX 20 CV. Le succes de cette équipe, qu
accomplit son parcours en 5 jours, alors que lées@en mettent 15, confirme la qualité du tracéadeute
Gradis et celle du véhicule le mieux adapté.

C’est ce qu’on a appelé la mission Sahara Niger.

Les Berliet 6 roues dans les gorges d’'Arak, emtr8dlah et Tamanrasset
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Arrivée a Tombouctou

Voici un témoignage, paru dans L'automobile au &glta Arnaud, Annales de Géographie, Volume 36,
1927.

466



Les résultats du voyage des Chambres de CommerceAlgérie. — Le voyage accompli par les
Chambres de commerce d'Algérie en novembre et d#eet®26 a été un véritable circuit Nord et Ouégtain,
accompli dans des conditions de rapidité et de abremarquables. Partis en automobile d'Alger et d
Constantine le 15 novembre, d'Oran le 20, les pnssiires étaient réunis a Bourem sur le Nigerdé@mbre.
lls s'embarquaient le méme jour sur le Mage, guiantant le fleuve, les déposait a Koulikoro lellE)prenaient
immédiatement place dans un train spécial quideslgisait a Bamako et de la a Dakar, ou ils arivilie 14.
Le lendemain 15, le paquebot 'Abda de la Compagaiguet les emportait vers le Maroc, et le 20 atinnla
arrivaient a Casablanca aprés une excellente s@@eke 21 ils repartaient en autocar pour Ralest, Budjda,
d'ou le train les ramenait a Oran ; ils avaienstagagné leurs pénates pour le 25 décembre.

La premiere partie du voyage a démontré que l'olestiu désert était définitivement vaincu, du moins
dans sa partie centrale. Les Oranais, partis deni@Béchar le 21 novembre avec une voiture de tafgagnie
générale Transsaharienne, spécialement aménagetegourisme au Sahara, arrivaient a Bourem, |esaBs
avarie de machine, sans fatigue des voyageuesdisnt trouvé des pistes aménagées entre legdedsiSaoura
et du Touat, et a Reggan un poste de dépannagdiénsar la C. G. T., comprenant un poste radiotizmeet
récepteur. Pour gagner du temps, ils avaient alveréd® Reggan la piste normale qui fait un détoufpaurirt,
Ouallen et Tessalit, pour rejoindre directementaraort a travers le Tanezrouft.

Les Constantinois, qui avaient quitté TouggouftBenovembre avec trois Renault & six roues, du feode
employé couramment au Sahara, passant par Oueejglgnaient le 19 a midi a Inifel les Algérois,i giaient
partis de Djelfa et passés par Laghouat, GharBa{agléa, avec trois Berliet a six roues, constsugipécialement
pour le voyage. La caravane compléte descendai alr Ain-Gettara et In-Salah par la piste quiétre
abandonnée. Désormais, en effet, les autos vead@iastantine et d'Alger se rejoindront a El Gaéépjqueront
droit au Sud sur Guettara. Et In-Salah les voyagpasserent par Tadjmout, les gorges d'Arak ofraleslleurs
indigénes sont employés a I'aménagement de lagiiatéédification d'un bordj-hétel pour les figtouristes du
Hoggar ; de la ils gagnérent le puits d'Inikerpatsecond bordj doit étre construit, puis Tamamta§n traversa
ensuite le Hoggar et le Tanezrouft, qui, de SildtiraZaouaten est jalonné par les traces des \esitde la
premiere mission Haardt-Ardouin-Dubreull, et, g ¢ontreforts de I'Adrar des Iforass et Kidapriemier poste
militaire soudanais, on arriva a Tabankort et arBou

Ainsi la région du Niger n'est plus qu'a quelquesg de I'Algérie et dés a présent accessibleaunstes
sur la voie occidentale ou la Compagnie Généralestiaharienne est déja outillée pour les transgaggu'au
grand fleuve ; la voie orientale est aménagée jasddioggar, et dés I'hiver prochain la Société I@atg assurera
un service de tourisme.

Ce rapprochement inespéré de I'A. O. F. et deitjaé du Nord ouvre des voies nouvelles a la coditn
du Soudan, dont les missionnaires ont pu condtétar d'avancement. lls ont visité I'exploitatimodéle que la
Société des cultures cotonnieres du Niger a foad@ee, en amont de Tombouctou et qui s'étend Isgrge 3
000 ha., grace a lirrigation ; ils ont vuE®Oualadji la bergerie ou le Gouvernement général de I'AFO.
entreprend des essais de croisement de moutonsasnélii Cap et d'Algérie avec des brebis du pdgseisont
arrétés a Macina, centre administratif de lI'impagaégion d'élevage du mouton, ou le Gouverneménéral
se propose d'entreprendre de grands travaux diioig A Segou, ils ont visité la station expérinada
cotonniére, a Bamako la station radio, I'une das plissantes du monde, I'école professionnelle @tantier
du canal qui doit réunir Sotuba a la région de Kamub, partie d'un vaste programme destiné a atiliss eaux
du Niger pour I'extension des cultures, notammaertatonnier.

Ainsi va se poser de nouveau mais avec de plusesolirguments la question du transsaharien.

En 1928 le Gouvernement se décida enfin et chbisiéraire Oran — Colomb-Béchar — Reggan — Gao.
Mais le projet fut abandonné en 1932.

467



On voit ici la ligne en projet et son raccordemauntroncon Dakar - Koulikoro déja existant.

Le projet fut repris en 1941 par Vichy, pour éteinitivement abandonné en 1949 : sur les 2000
kilometres prévus, 100 furent réalisés, a partikdeadsa.
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Richard Zink, I'ambassadeur de I'Union Européenméviali, interviewé sur la conférence sur l'aide au
Mali, qui a eu lieu le 15 mai 2013 a Bruxelles, i: & Nous sommes en contact avec 'Algérie, landiae
africaine de développement (BAD), etc... pour firema route Gao — Bourem — Kidal — frontiére alg@ne.
Et les Algériens sont en train de travailler suolate Tamanrasset - frontiére malienne. Si noungoars a réaliser
ce projet, nous aurons réussi a réaliser un révdaja des années 1930, qui est de relier la melithtéanée a
I'Océan Atlantique a travers le Sahara. »

Au début de janvier 1927, tous les records de sétest été battus par le lieutenant Georges Egtienn
Parti de Paris le 7 janvier 1927, dans une petiire Renault, Georges Estienne arrivait a Forhy,aau sud
du Tchad, le 18 janvier a 22 heures, ayant, togjseul a son bord, parcouru en moins de douze G0
kilometres. Le Sahara de Béchar a Bourem avaftaéhi en soixante-huit heures.
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Au puits de Tabankort

Poste de Tabankort
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En 1927 la CGT effectue un aller-retour mensuelee@blomb-Béchar et Beni-Abbés (237 kilometres),
sous protection militaire (René Estienne avait agéassiné le 18 mai par une bande de pillards véaus
Mauritanie).

A la fin de I'année 1927, la Compagnie généralesgaharienne assure un service mensuel régulrer ent
Colomb Béchar et Gao en cing jours.

Hotel de la CGT a Gao
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Cette liaison sera prolongé dans les années 30'audtjamey (Niger), Kano (Nigeria) et Fort-Lamy
(c'est-a-dire Ndajména, au Tchad).
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De janvier a Avril 1929 le prince Sixte de Bourbgattagua au désert puis a la brousse avec trois
camionnettes Delahaye a carburateurs Solex quasidetiques a celles qui roulaient en France. lission
traverse le Hoggar, explore les bords du lac Tdtdd boucle du Niger, puis revient a Alger par Gaoallen,
Colomb-Béchar, c’est a dire, en sens inversaditire de Gradis, cing ans plus tot. Soit un pede 10.000
km.

Ce raid remarquablement préparé doit son succhsirs facteurs: Le premier est I'utilisation pta
premiere fois de pneus « ballons » trés importantdiametre et en section sur une voiture. |l heliangé que
deux chambres a air sur un parcours de 4000 kraetend facteur de succes est la |égéreté de lzssarie du
véhicule réalisée en aluminium pour abaisser lelpdEnsuite, la puissance du moteur évita échaefieret
consommation exagérée du carburant tandis qu'uneite e vitesses a démultiplicateur permit les
franchissements les plus difficiles.
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En février 1929, Maginot, ministre de la Guerreaatien ministre des Colonies et Messimy, ancien
ministre de la Guerre, accompagnés par d'Espefegteént un voyage d’inspection en Afrique occidémtlls
rejoignent Gao en avion et en voiture Renault 10 CV

Le maréchal d’Esperey a Gao

lIs font le retour de Gao a Colomb-Béchar en covgg, dans les car-couchettes Renault de la CGT.
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Toujours en février 1929, a lieu le raid Buggatie@a 3 voitures dont une est pilotée par le lieutena
Loiseau, qui participera en 1930 au rallye AlgerGa

Tombouctou - Bugatti du Lt Loiseau sur la placexrché

La Bugatti de Frédéric Loiseau
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Le 26 décembre 1929, part d’Alger un raid conétile 4 voitures Peugeot sous la direction de Mclsa
Koechlin, administrateur délégué de la SociétéAddgemobiles Peugeot, accompagné de M. Louis Pruics;
président de la commission de I’Aéronautique et@asnies a la Chambre des députés. On parle@meskion
transsaharienne Proust-Peugeot. Elle était chaeygechercher les emplacements d’atterrissagéuspmpices
pour les avions qui survoleront la Sahara et diétud création d’'une ligne de transport automopiiaticable
par des véhicules de construction normale de typesime.

Elle a parcouru en 32 jours 16.000 kilométres aversé les villes de Alger, Ghardaia, El Goléa,
Timimoun, Reggane, Gao, Niamey, Ouagadougou, Banadar arriver a Dakar et a effectué le retour par
Bamako, Mopti et Tombouctou, pour arriver a Alge@B janvier 1930.

Les 4 voitures étaient des voitures de série aués simples, mais avec des pneus Dunlop de grand
dimension : un Cabriolet 201, un Cabriolet 12 C\ty8indres, un Cabriolet 18 CV sans soupapes, une
Camionnette 1200 kg.
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Hotel Transatlantique a Timimoun
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Un livre de notes fut écrit par Jean Vallée efgmé par Pierre Mac Orlan : « Images d'Afrique i@
Berger-Levrault, 1931). Ce livre prépare l'impoteexposition coloniale de 1931, au succes phénaimeén
puisqu'elle accueille 34 millions de visiteurs.
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En 1930, la CGT, avec une quarantaine de car-ctieshet de limousines destinés a une clientelariéd,
proposait chaque année 30 voyages aller-retouptten®-Béchar a Reggan et 6 voyages aller-reto@atiemb-
Béchar a Gao.

De véritables wagons-salons susceptibles de fermdtermétique en cas de tempéte de sable. Hui
fauteuils Pullmann pour la journée ; a 'avantd&gyes des deux conducteurs qui se relaient fréefa, cuisine,
W ;-C., T.S.F., cabinet de toilette. La nuit, ldlfan est transformé en sleeping de huit couchett@ées par
des rideaux gris qui, alliés a I'acajou, sont dulleé « Salon d’Automne », avec éclairage électeigarticulier
a la téte de chaque couchette, jeu de persiences,@ela roule sans arrét. Un excellent cuisingtraebord.

En principe, il y a un départ tous les quinze go@ela colte 2 400 francs ? C’est une réelle iserpour
nous de voir, réalisée, une telle organisatiorodesme au Sahara.

Un autre petit car de luxe nous séduit spécialémson aménagement pour quatre personnes rappell
celui des yachts de croisiere. Il est destiné &dgages-camping dans le Centre Afrique, bouclRider, Haute-
Volta au prix de 250 fr. par jour et par persortoas frais de voyage et de nourriture compris.

(Bidon 5, En rallye a travers le Sahara, Marthei®®lamarion, 1931)
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La CGT dispose aussi de camions. En voici un aot@pres de Aguelhock (date estimée du clichée en
1927 et 1939).
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En 1930 est organisé le rallye Alger-Gao, résemxévaitures de tourisme. L’aller se fait par le €arouft
et le retour par le Hoggar, soit un parcours d8&I3lometres. Le départ a lieu le 9 février.

Quarante voitures, groupées par equipes de quairtésipent a ce rallye.

C’était une course de régularité et d’endurancs.drganisateurs ne voulaient pas d’'une compétitéen
vitesse qui eut dégénéré en course a la mort.

Chaque équipe devait faire bloc et une pénalig0dmoints par véhicule manquant était infligéeégliipe
arrivant incomplete a I'étape. La vitesse moyensmahdée était de 30 kilomeétres a I'heure. Au-dedsiucette
vitesse et jusqu’a 45 kilomeétres a I'heure, mais @a-dela, I'équipe recevait une bonification deotnts par
kilometre-heure ; au-dessous de 30 kilometresautd, une pénalité de 5 points par kilométre-heure.

En outre, une bonification de 20 points par pneiquatétait accordée a chaque voiture se préseatiant
retour avec les mémes pneumatiques qu’au dépatrt.
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Marthe Oulié, qui a participé a ce rallye, I'aatél dans un livre.
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L'équipe Cottin & Desgouttes, composée de 4 SanetSses, a Timimoun (elle fut classée premiére)

« Vision rouge, murs couleur de sang séché, prdpi@nner aux touristes qui arrétent ici leur ramee
vers le Sud une impression de Soudan. Et ce néasst style qui a inspiré les expositions colosiatgais c’est
une transposition au Sahara d’'un style inspiré $eitaib par les expositions coloniales... Ne soyols frop
chicaniers. Il n’en est pas moins vrai que Timim@&sh une belle création et laisse une impresseppénte,

s’harmonisant avec son nom si musical, un nom d&r8noire. Nous avons la surprise de passerigoasc
de triomphe crénelé, teint de pourpre. »

(Bidon 5, En rallye a travers le Sahara, Martheéd&®lamarion, 1931)

Timimoun
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La Compagnie Générale Transsaharienne, outre gaunitd¢ouristique mensuel de Colomb-Béchar a Gao,
ravitaille les forts militaires, transporte du coer, véhicule des hommes chargés de missionsimmogat ceux
qui étudient la réalisation possible du chemineafe Roulant la nuit aussi bien que le jour, lesuffeairs sont
accompagnés d'indigenes qui, juchés sur le toiéthicule, tracent la piste en se situant par rdmor étoiles.

La CGT peut aussi, sur la demande des voyagewaniger des circuits particuliers dans tout le &aha

En revanche, pour des raisons qu'explique GeorgéieniBe, elle n'obtient pas la clientele qu'elle
souhaitait, celle des fonctionnaires en poste gwiennent en métropole et voyageraient beaucoup plu
rapidement qu'en bateau. En effet leur congé ne qoe du jour de l'arrivée dans la métropole seitermine
le jour de leur départ de la France.

Le temps du voyage n'est pas imputé a leur crédjpdrs de congé et pendant la durée du trajet ils
bénéficient d'indemnités de frais de déplaceménnd sont donc nullement pressés !

Dailleurs voici ce qu’en dit Marc Le Goupils, dalssRevue de Paris en 1927, lorsqu’il défend l'idée
d’'un chemin de fer transsaharien :

« Je dirai seulement que pour les voyageurs, efficgt fonctionnaires civils, I'Etat aura un avgata
certain a les faire passer par un chemin de fessaharien, au lieu de régler des semaines de etolidgefrais de
déplacement sur la voie maritime et fluviale adareént suivie. »

Mais il semble qu’en 1930 l'idée a commencé a fama chemin. Marthe Oulié, a I'étape du bordj
Estienne, raconte :

« Depuis gu'il existe un service automobile régulianssaharien, non seulement les touristes aifiaé
les régions de grande chasse, se rendant au Nigey)es fonctionnaires francgais, anglais, belgeSaudan, de
la Nigeria, du Congo, les représentants des mag®esmmerce, des entrepreneurs de travaux puoéésrent
cette voie a la voie maritime et fluviale. Il y eo@omie de temps et économie d’argent, si le pasceur le
fleuve est long, car ce mode de transport esttriéteux. Certains jours il y a ici, a table, treaiteq ou quarante
personnes, gens arrivant de Colomb-Béchar, genamirde Gao... »

(Bidon 5, En rallye a travers le Sahara, Martheéd@®lamarion, 1931)
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En février 1932, a lieu la premiere mission Diem@lSahara avec une liaison Alger Gao et retous. De
véhicules des 4 firmes frangaises sont inscri2gRenault, 2 Berliet, 2 Laffly et 2 Saurer. C’était raid de
rapidité, sur 6000 kilométres, que I'on a appedéViission des Sables”, organisé par le Gouvernefaénéral
d’Algérie, pour tester la capacité de transporfrdeutile (hors piéces de rechange et ravitailletaalivers) ;

seuls les camions Berliet réussiront I'épreuveransportant chacun 3,5 tonnes de fret utile enlgerfet Gao.
Le plus gros des 2 camions, un 5 tonnes, avaiti€srdont 4 motrices a l'arriere.
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Berliet

A Ghardaia, sous I'ceil intéressé de quelques atdnel et avec I'assistance des militaires,
les deux Renault se préparent a la grande traversée

Les Saurer dans le Tanezrouft
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En 1933, le Gouvernement Général de I'Algérie &aERATT (Sociéte algérienne des transports tropicau
avec mission d’ouvrir une ligne de cars sur I'agatcal Alger-Tamanrasset et au-dela. Il n’y auracdpas de
rivalité ou de concurrence avec la CGT qui traeasllir un autre axe. Georges Estienne en est noimecéedr.

L’itinéraire est :

Alger - El Goléa - In Salah - Tamanrasset, en Adgér

Agadez - Zinder, au Niger

Kano au Nigeria
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La CGT qui, des l'origine, avait pour but la créatde liaisons aériennes entre I'Algérie et I'AfadNoire
s'est appliquée a I'établissement d'une infrastrederrestre, sans laquelle une ligne aérienpeunefonctionner
au Sahara. C'est a son organisation automobileés@au radio et ses postes de ravitaillementrguypermis a
la Compagnie de créer, en 1934, le premier seagcen postal transsaharien régulier.

Avec le développement d’Air Afrique et de la SABENAa CGT abandonne les vols au départ d’Alger
et d’'Oran. Seule subsiste la ligne Reggan-Gaoeayai &&dée en juin 1935 a I’Aéromaritime, compagsigenne
qui vient d'étre créée par les Chargeurs réunisasguraient des liaisons maritimes vers I'Afriqdecidentale.

Le Guide du tourisme en Afrique occidentale frasgaédité en 1935 par 'Agence économique de
I'Afrique occidentale francaise, signale, au dédarfEurope :
- unvol Air-Afrique : Alger (samedi), Gao (dimanch&)lamey et Zinder (lundi)
- unvol Sabena : Bruxelles, Marseille, Alicante, ©farrivée vendredi, départ samedi) , Gao et Niamey
(dimanche), Zinder (lundi)
Et dans l'autre sens :
- un vol Air-Afrique : Zinder, Niamey, Gao (arriveeandli, départ mercredi), Alger (jeudi)
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- un vol Sabena: Zinder, Niamey (arrivée mardi, dépzercredi), Gao (mercredi), Oran (jeudi) ,
Alicante, Marseille, Bruxelles (vendredi)

C’est sur un bateau des Chargeurs réunis que Matigan et Suzanne Magnant on fait la traversée de
Bordeaux a Dakar.
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La compagnie suisse inaugure en 1927 un vol Zutigho.

A partir de 1935 on a assisté a un développemeriiasons intérieures :

« Enfin, depuis une dizaine d'années, des lignesra@s desservent le Soudan sur le parcours Kayes
Gao. Bamako est doté d'un terrain. Principal avste pl'envol ; Kayes et Gao de terrains d'attexgestandis
des terrains de secours sont aménagés dans legpaux centres urbains, rendant en méme tempsh®ssi
I'atterrissage d'aviorsanitaires pour I'évacuation rapide des maladeBaumako. »

(Discours prononce le 13 janvier 1947 par le Gonwer E. Louveau, a la séance d'ouverture de laigrersession du Conseil Général
du Soudan Francais, Imprimerie du Gouvernemen{/)194

A guelques années pres, Louis Vatrican et Suzaragniht auraient peut-étre pu rentrer en France er
avion, si du moins, le gouvernement leur avait dayéoyage.
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Louis Vatrican nous a aussi laissé cette photo.

Il s’agit en fait d’'un avion Potez 25 TOE (c'estlite dans sa version Théatre d’opération extégieur
tropicalisé et avec un réservoir supplémentairgQfelitres, lui donnant une autonomie de 1 200rkétres).

Le Potez 25 fit son premier vol en 1924 et fuliséijusqu’en 1943. C’est un biplace polyvalena kté
produit a environ 4 000 exemplaires. Ce fut I'us deions les plus extraordinaires de I'entre-deietigs. La
version TOE a été produite a partir de 1928.

Il a été utilisé pour des usages civils et miléajr en particulier pour transporter les autorités,
ravitaillement, le courrier ou des blessés. Au &alla servi a I'exploration et a I'étude systéimaeé des voies
aériennes.

En 1929, les Potez 25 sont les seuls avions a gessé plafond supérieur a 7 000 métres, et donc,
pouvant franchir le mur des Andes. C'est a bord dppareil de ce type qu'Henri Guillaumet, en &30, au
cours d'un vol de I'Aéropostale, est victime d'ooident lors d'une traversée des Andes. Il a suraécterme
d'une incroyable marche forcée : on le retrouvespne semaine de recherches.
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On voit ici un Potez 25 (au premier plan), a Bidotors de la construction du phare Vuillemin e33.9

Au deuxieme plan, il s’agit d’'un Potez 29-2, gsii @n dérivé du Potez 25, adapté au transportsiagars.
Il a été produit, a partir de 1927, a 123 exempaidont 120 pour I’Aéronautique Militaire frangaj ou
il était utilisé comme avion de servitude (entraieat, transport, liaisons) ou pour le transporitaas.
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Mais c'est en 1933, avec la Croisiere noire, queolez 25 s'illustre le plus magistralement. Leistia
de I'Air Pierre Cot décide de lancer une escadnérdg-huit Potez 25 TOE a travers I'Afrique fraisgasous la
direction du général Vuillemin.

Les avions parcourent 24 000 km en 180 heures [esas incident majeur. lls partent d’Istres le 8
novembre 1933, pour Perpignan, Rabat, Colomb-B¢étuaar, Bidon V.

L’étape Bidon V - Gao se déroule dans des conditda®vol épouvantables et au milieu d’un formidable
vent de sable, I'étape Gao-Mopti, en navigant asureant la voie ferrée ou la piste.

Puis viennent Bamako, Kayes, Dakar, Saint-Louissdnégal, Kayes, Segou, Ouagadoudou, Niamey,
Zinder et, le 30 novembre, Fort Lamy.

A partir de 1a, les Potez 25 TOE commencerentdaetisée de I'Afrique équatoriale francgaise jusqu’a
Bangui. Partout les populations accueillirent legi@urs avec enthousiasme et la croisiére se pwiirsans
incident notable : Fort Lamy, Fort Archambault, Ban

L’escadre commenca alors son vol de retour vemsdaopole : Bangui, Fort Archambault, Fort Lamy,
Zinder, Niamey, Gao.

Le 12 décembre, en couvrant en une seule jourségdpes Gao-Bidon V et Bidon V-Adrar, les avions
du général Vuillemin traverserent le Sahara surdistance de 1 300 km. Puis ce furent El Goléaggourt,
Tunis, Alger, Oran, Meknés, Rabat, Tanger, AlicaR&rpignan. Enfin le 29 décembre 1933, les appaieila
Croisiere noire se poséerent triomphalement a Lstres

Le 7 janvier 1934, le général Vuillemin et ses hasra’envolerent d’'Istres vers Lyon et le Bourget, o
ils furent accueillis en héros.
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La Croisiere Noire s’est déroulée sous le signdadiameuse Cocotte, insigne personnel du général
Vuillemin, datant de la premiéere guerre mondiale.
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Le tourisme au Soudan francgais

L’idée de tourisme au Soudan frangais est néezdéseVoila ce que I'on peut lire en 1906, deus an
apres I'achévement de la ligne de chemin de feeKdgoulikoro :

« Avec le chemin de fer Sénégal-Niger et le serdiEaavigation sur le grand fleuve du Soudan ae/&
établi pour la bonne saison l'itinéraire suivanfdeis a Tombouctou en 18 jours : Paris-Bordeayau, voie
ferrée ; Bordeaux-Dakar, 8 jours, Messageries Maes ; Dakar-St-Louis, 1 jour, voie ferrée ; St-lolayes,
3 jours, Messageries fluviales du Sénégal ; KayagliKoro, 2 jours, voie ferrée ; Koulikoro-Tomboaat 3
jours, flottille du Niger. On doit reconnaitre gcest un magnifique résultat, méme en portant enois — en
I'absence de concordance des services — la duréetd@mmense trajet jusqu'au cceur de I'Afriquepdéais
accessible aux touristes en pleine sécurité. @ast une ere nouvelle qui s'ouvre pour le Soudan.

En raison de l'arrét de la navigation sur le S@hpgndant une partie de I'année et d'autres igcoents
de cette voie, un projet de chemin de fer de Kay&hies a été étudié sur le terrain en 1903, parmission
dirigée par le colonel Rougier. Cette nouvelle digqui aurait 680 kilométres de longueur, reliedai¢ctement
le Soudan francais a I'Océan, en faisant communjgprerail le port de Dakar avec Koulikoro sur lgét. »

(Collection des ouvrages publiés par la Commisdies publications et notices : Les colonies framga#i début du XXe siécle; cing
ans de progrés (1900-1905), Barlatier, 1906)

On ne peut qu’admirer cet enthousiasme, qui s'eailex d’'un voyage durant a peine un mois.

Une remarque de Marthe Oulié, en 1930, nous mopiedes oasis sahariennes commencaient a deven
des destinations touristiques :

« El Goléa est en passe de devenir une stati@mnrtdle élégante. Une dame anglaise, une autriaghienn
ont leur villa dans I'oasis. Ici a I'h6tel, amenga les autos-cars des circuits de la Cie Trandajlee, plus de
trois mille touristes, américains surtout, passéaigue hiver. »

(Bidon 5, En rallye a travers le Sahara, Martheéd&®lamarion, 1931)

A Gao, pour accueillir les touristes, existaithditel de I'Atlantide, créé vers 1930, et nommé lsénen
souvenir du roman de Pierre Benoit de 1919, eti@apres I'enseigne devait venir s’installer lessoemes ayant
voyageé sur Air Afrique ou Sabena.
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« Pour mon compte, apres avoir conduit le ColormiZy a I'h6tel de la Cie Transsaharienne, je venais
m'installer a I'h6tel de I'Atlantide, établissemeativellement créé, en plein centre de la villelestofficiers de
la garnison prenaient pension. »

(La Traversée du Sahara en 1933 par un officieTdagpes Coloniales, Marie Aragno, Editions Puliika2008)

Carte postale

En 1935 (Guide du tourisme en Afrique occidented@gaise)

En 1941, Jean Rouch écris dans une lettre :

« Ici, j'ai une trés belle chambre a I'H6tel delBAtide (125 francs de pension pour les passagans)
grand lit moustiquaire (il y en aura srement bedpiavec douche particuliere et chiotte a deux @Qasst
absolument parfait. Gao est une ville paisibledtersur le bord du fleuve, les abords en sontiagts : quelques
pierres et buissonoux piquetteux et du sable anwélo

(Jean Rouch tel que je I'ai connu: 67 ans d'aniii87-2004, Jean Sauvy, L'Harmattan, 2006)

503



Quand Bernard Kouchner passe a Gao (Le malhewnudsss, Ed. Odile Jacob, 1991), I'h6tel est fermé
pour cause de faillite.

Il a été rénove en 2000. Il possede 30 chambresldodimatisées, au prix de 8 000 CFA (12 euras) |
chambre double et 4 000 CFA la chambre simple.
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En 1935, la durée des voyages a diminué. Avecdeiules de la Compagnie Générale Transsaharienne
et 'achévement de la ligne de chemin de fer Déd@ulikoro, I'aller-retour se fait en 5 semainessompris les
visites touristiques.

Voici ce que I'on peut lire dans le Supplément eelaue générale des Sciences du 31 juillet 1935 :

Nos croisieres
La premiere croisiére noire ouverte au grand public

Devant le succes du dernier voyage d'études odypaislaRevue générale des ScieneesA. O. F. du 9 janvier au 14 février
1915, avec le concours des Chargeurs Réunis et @elTranssaharienne, celle-la a décidé le lancediene croisiére de grandes
vacances en Afrique. La période septembre-octatireer effet, dans les régions qui seront visité&gsoque la plus favorable pour le
tourisme et la chasse : elle succéde a la péries@ldies et correspond au printemps africain.

Grace aux progres récents des moyens de trangpoAsO. F. cette croisiére permettra aux tourideesisiter avec le plus
grand confort, et dans des conditions de prix almseht exceptionnelles, des régions dont la beaditétérét sont connus aujourd‘hui
de tous, mais qui, jusqu'alors, avaient été extnéeme peu visitées par le grand public.

Deuxieme voyage en Afrique occidentale Francaise.

organisé sous les auspices dBRéwvue générale des Scienagsc le concours de la Compagnie des Chargeursidétude la
Compagnie générale Transsaharienne.

Programme.

— 18 septembre 1935. Embarquement a Bordeaux pagiegeboFoucauld.

— 22 septembre. Escale a Madeére : excursion a Rlntbcension du Mont Ferreiro da Lucta parchenaiied a crémaillere.
Déjeuner a I'hétel de I'Esplanade. Descente egeslaésite du parc de Leite Monleiro et de I'EgliseMont. Retour au quai en char a
beeufs.

— 26 septembre. Arrivée a Dakar, débarquemengliagbn a I'Hotel du Palais.

— 27 septembre. Séjour a Dakar. Visite de la \@lieautocar ; le Grand Marché, la Chambre de ComemézcPalais du
Gouverneur, I'Hopital, le Jardin d'Essai, le Pradge Mamelles, le Champ d'Aviation, le quartier gidgie de Médina, le Marché de
Sandaga. Excursion facultative a I'llot de Gorég Rufisque.

— 28 septembre. Départ de Dakar par le train de Z6h repas au wagon-restaurant, arrivée a Tanibaeoa 22 h. 48,
coucher dans les voitures-lits.

— 29 septembre. Séjour a Tambacounda ; déparha 33

— 30septembre. Arrivée a Kayes a 8 h. 16, visite imtlielle de la ville. Départ a 16 h. 30.

— 1*"octobre. Arrivée a Bamako a 8 h. 15 ; installagdin6tel du Commerce.

— 2-3 octobre. Séjour a Bamako.

— 4 octobre Départ de Bamako en chemin de fer Joutikoro. Embarquement sur le vapeu@alliéni » ; Départ a 16 h.

— 5 octobre. Navigation sur le Niger. Le parcodusigl traverse des régions extrémement giboyeusssbords du fleuve
sont habités par des oiseaux aquatiques de tootes:soies de Gambie, ibis, grues, hérons, canatdsAux marais lacustres de
Saréfaram, que traverse le bateau avant d'arrikabara, s'abreuvent les phacocheres, les hippopst&t les antilopes de toutes
tailleset de toutes espéces. Les caimans y sont nombreux.

— 6 octobre. Escale a Mopti. Visite de la « Ver§eeidanaise ».

— 7-8 octobre. Navigation sur le Niger, par leslde Debo. Escale a Akka.

— 9 octobre. Arrivée a Kabara, transfert a Tornbouginstallation au Campement de I'Administration.

— 10 octobre. Départ de Kabara a 16 heures pagew «Sikasso»

— 11 octobre. Navigation sur le Niger; escales ar@@, Rahrous, Bamba, Bourem, passaggitthresque défilé de Tosaye.

— 12 octobre. Arrivée a Gao, installation a I'hdtel

— 13 octobre. Séjour a Gao et chasse libre. Laonégigorge de gibier de toutes sortes et le chapsen, a courte distance
de la ville, se livrer a des promenades cynégésifuetueuses et passionnantes.

— 14 octobre. Départ de Gao en car Renault de fapagnie Transsaharienne par la vallée de Tilensivée le soir a
Tabankort dans I'Adar des Iforas. Diner et couéhEabankort.

— 15 octobre. Départ de Tabankort le matin et égile soir a la halte diteBidon-V ». Diner et coucher.

— 10 octobre. Départ de « Bidon-V » le matin. Trag¢e de I'Azz del Mutti et arrivée le soir & Reggan

— 17 octobre. Séjour a Reggan.

— 18 octobre. Départ de Reggan pour Sali Zet, Koayrddrar et la vallée de Saoura, Ksabi, GuergiBémi ben Abés.

— 19 octobre Départ de Béni ben Abes pour Wi, TagthColomb-Béchar.

— 20 octobre. Séjour a Colomb-Béchar.

— 21 octobre. Départ par le train de 14 h. 59. baewagon-restaurant, coucher en wagon-lit.

— 22 octobre. Arrivée a Oran a 12 h. 12. Déjeuraamsdin restaurant de la ville. Embarquement spadgieboGouverneur
Général Gueydonde la Compagnie Générale Transatlantique, déds8treeures.

— 24 octobre. Arrivée a Marseille, fin du voyage.

Prix du voyage : 18.575 francs.
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On retrouve dans ce voyage, la Compagnie Génénales3aharienne et Bidon V. On retrouve la
Compagnie des Chargeurs Réunis, mais cette fotslaymquebot Foucauld.

Voyage inaugural sur la cte occidentale d’Africune
janvier 1930

Coulé le 15 juin 1940 : touché par des bombessalor
gu'’il est en radoub au port de La Palice.
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On y retrouve le chemin de fer de Dakar a Koulikéeorapeur Gallieni et le vapeur Sikasso.

Quant a la traversée de la Méditerranée, elle aftdétué sur le paguebot Gouverneur Général Gueydo
de la Compagnie Générale Transatlantique.

Troisiéme d’une série de quatre paquebots commaradde gouvernement francais et confiés en gérata@ransat. Sister-
ships : GOUVERNEUR GENERAL CHANZY (1922), GOUVERNRUENERAL GREVY (1922) et GOUVERNEUR GENERAL
JONNART (1923).

Mis en service sur les lignes d’Afrique du Nord,dapart de Marseille, en novembre 1922.

Le 9 janvier 1942, recueille 55 rescapés du paquebblORICIERE.

Saisi par les Allemands le 8 décembre 1942 a Rizgii le transferent aux Italiens le 22 janvier3péur étre utilisé comme
transport de troupes.

Sabordé, coulé et chaviré par les Allemands le i71843 dans le canal d’acces au lac de Bizertetdlaarivée des troupes
alliées. En juillet les américains investisserpdet et déplacent I'épave sur le c6té. Démoli dace@en 1945.
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Lieux et dates non identifiés
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Bébé Iéopard
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Une genette commune
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Objets ramenés
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Dans la région de Tombouctou et de Bamba, les fongetouaredinadan), qui sonplacés au plus bas
échelon de la société, fabriquent 1' « allar »egtila lance en fer d'une seule piéce, le « takeubabre droit a
poignée en croix et le « telak », poignard qu'dggnt au bras gauche. ]

(Le domaine colonial francais: suivi d'un apercoéyél sur les colonies étrangéres, Union colorralecaise, Ed. du Cygne, 1930)

L'armement des Touareg comprend, en outre du fosile une série d'armes dont la plupart sont encor
en usage parmi eux, ce sont le poignard (tilakj kdk& 0 m. 60 environ; I'épée a deux tranchantstadk), munie
comme le poignard d'une solide poignée en crois. &mes sont fabriquées au Mzab, a In-Salah, dsinset
au Soudan.

(Sur les Touareg, Bulletins de la Société d'antbliagie de Paris, Volume 3, J. Huguet, 1902)

Poignard touareg de la tribu des Kel Antessar ¢grede Niafunké), utilisé comme parure (58 cm).

On retrouve quasiment le méme poignard sur urie pastale de Fortier (une place de Tombouctou).
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« Les Kel Antessar, un groupe berbérophone de samenaboutique, revendiquent une origine ansar qui
les différencie des Touaregs de statut guerrieaghmaghen) Leur histoire généalogique (attarexiteéem arabe,
retrace une filiation unilinéaire a partir d’'un &tre né a Médine et décrit les différentes vaguigsatoires de
ses descendants jusqu’a leur arrivé dans I'Azawaiad sahélienne du Mali, berceau de la civilisatomregue :
Tombouctou, Kidal, Gao] vers le XVlle siecle. Lesnabbouts (mrabtin) kel antessar réussirent a étabé
puissance économique et politique comparable a dell guerriers imashaghen. Vers la moitié du X\A4iécle,
ils consoliderent leur tambour de guerre (ettebiihstaurerent un systeme de chefferie bicéphateamenokal
était chargé des campagnes militaires et un cai EBvresponsabilité des affaires juridiques bgieuses. »

(Métamorphoses des relations de dépendance chefelesntessar du cercle de Goundam, Alessandrafi@af Editions de
I'E.H.E.S.S. Cahiers d'études africaines, 2005

« Des 1894, nous serons devant Tombouctou épountdataTouareg Kel-Antassar maitres de la ville.
Maitres les plus injustes, les plus féroces destbhistoire africaine, les Touareg Kel-Antassangiant dépassent
la mesure. A tel point que, sauf les trés richdestres pauvres, la population a fini par émigiare reste plus
gue six mille habitants vétus de haillons pour as attirer les convoitises, et blottis, avec leneschandises,
dans I'ombre de leurs maisons lézardées, éboulaksmd qu’entourent des huttes misérables, deaitesrr
couverts par les ordures, les carcasses et les didsr faubourgs incendiés. »

( Notre Carthage, Paul Adam,E. Fasquelle, 1922)

En 1922, la duchesse d’Aoste racontait sa rencant¥e les Touaregs a Tombouctou :

« La nouvelle de mon arrivée s'est déja répandupeiAe ai-je mis pied a terre a Kabara qu'un chef
touareg s'avance et me salue. C'est Chebbounwvea,l@s hommes de sa tribu, a tué le lieutenanaseau
Hubert. Apres les compliments d'usage, je passewer® ses armes que j'admire. D'un beau gesédird de son
bras le poignard a bracelet que ne quitte jamaiSauareg, me le tend pour que je le garde en sitgmeitié.
C'est la un grand hommage et une extraordinaingvprde déférence.

[..]

Tombouctou enfin ! Tombouctou, tu fus I'un de maesdss réves africains. Salut !

Un peloton de lanciers noirs nous précede. Presailest le colonel, sur un cheval de sang ; j'aivain
chameau car, dans mon réve, c’était ainsi que\aisi@percevoir Tombouctou la désertique ; auteunals,
galopent les Touaregs, cavaliers intrépides, soamis indomptés.

Affables et fiers, ils nous escortent, la face éejlles draperies bleues au vent. lls entonneohant de
combat. Deux jeunes guerriers éperonnent leursactxewmous dépassent, descendent, bouclier et&ddoreain.
Un duel s'engage. Les coups pleuvent, le bouesepiotege. Toujours courant, ils s'élancent éa sahs toucher
les étriers. Nous avancons dans le sable. Mon est@n suspens, pris dimpatience, mais nous gsitéovoie
frayée pour nous enfoncer un instant dans la beousis nous mettons pied a terre pour rendre hogengala
mémoire des héroiques victimes de la prise de Tantba, dont un monument rappelle les noms, et leErde
colonel a fini de lire : « Et voici, dit-il, un d=eux qui, avec sa tribu, a massacré nos predécsssel indique,
a mon coté, le chef Chebboun qui, si chevaleresgnem'a offert hier soir son poignard. »

(La Revue universelle, Volume 37, Jacques Bainwvitlen-Nourrit, 1929)

535



Chebboun était le chef de la tribu des Tenguérsgué 15 janvier 1894, il dirigea la bataille decdabao
(Taginbawt) au cours de laquelle la colonne Banai€té massacrée. Trois semaines plus tard,rit ef
soumission au colonel Joffre lorsque ce dernieraetins Tombouctou le 12 février 1894. Le 23 maffe]
vengea la défaite de Tacoubao a la bataille de Dirdassacra tous les hommes en age de combddine,les
campements Tinguéréguifs.

Un enterrement a Tombouctou
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Quant aux Kel Antessar ils menerent la lutte plusgtemps. Se refusant a tout combat de ligne, ils
inaugurerent une lutte de coups de main et deaapartant leurs efforts beaucoup plus sur leagés soumis
gue contre les troupes francaises.
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aquarelle sur papier (23 x 29 cm)

La dédicace montre que ce portrait d’un touareégéaéalisé pour Louis Vatrican et son épouses s@i
histoire nous est inconnue.

La date, 1933, indique que c’était lors de ladiinleur séjour a Gao (qu’ils ont quitté en mars3)93

La bergerie de Gao était située a la limite drittére ou les Touaregs exercaient leurs rezzoies) Bu'a
cette époque ceux-ci étaient sans doute termieésTdbuaregs étaient encore craints. Louis Vatridas
considéraient comme redoutables, certes, mais canmreemment courageux et respectables.

On reconnait une signature PG. C’est presque p sbuun artiste francais et sans doute un travail
d’amateur. L’aquarelle est assez bien traitée, anedsage de belle facture, mais montre des feslele
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Pour mieux comprendre les Touaregs, on peutwitextrait d’'un entretien de juillet 2013, avec Mdec
Raffray, auteur de "Touaregs. La révolte des hosioheus. 1857-2013".

« Entre les militaires francais et les Touaregsiste un lien spécial nourri d’'une fascinatiégiproque.
Ce lien s’est forgé a la fin du XIXeme siécle laredes Sahariens de Laperrine et les Coloniauxald&h
francais prennent en tenaille les tribus nomadessas a leurscitadelles de pierre dans le déserselon
I'expression utilisée par le colonel Gourand poésidner I'Adrar des Iforas, avant de soumettrelgaarmes
les unes apres les autres. Ensuite, resume brghrigpologue Emile Masquerayi‘les soldats n’ont abusé de
leur victoire, ni les nomades ne se sont attrigtdedir défaite : il se forma la comme une natioovedle face au
désert. Avec tact, une poignée d'officiers et de souBetdrs d’élite attirés par le désert et la vierdemade,
marchant sur le traces de Charles de Foucauldjifg-Syrien devenu prétre et ermite, conduit lespeuareg
sur le chemin de la civilisation. En 1908, un lendnt et un sous-officier administrent le terrgéale Kidal, grand
comme la moitié de la France ; en 1944, une dizdiBaropéens y réside. Pour les aider dans cetteefdes
militaires parient sur leurs ennemis d’hier en tesrutant comme supplétifs. lls distribuent des ibég
d’honneur aux plus fidéles.

Les Touaregs ne sont pas vraiment les combattamtsdables que I'on a dit. Les Sahariens ont fdegé
mythe du guerrier touareg. La réalité est plus n@anEpisode douloureux pour les Francais, lawggin de la
mission Flatters (6 février 1881) lors de la corigui Sahara n’a rien de brillant sur le plan w@uilé : les tribus
ont tendu une embuscade a un adversaire qu’ilassepent en nombre. Adeptes des embuscades aiupess ¢
de mains, elles ne savent pas pratiquer la guerssédie. Des officiers francgais ayant cotoyé leaufegs au
Niger et au Mali dans les années 80 et 90 lesid@mest moins comme de redoutables guerriers que de
redoutables pillards ! Attirés par I'argent davaetajue par la guerre, ils sont plus sensibles amuh des
femmes et a la poésie qu’'aux valeurs du travalkdteffort, et n’ont jamais fait preuve de cruaatécombat.

[...]

En partant, le colonisateur confie les clés du powvI'élite locale, issue pour I'essentiel deékus noires
et sédentaires du sud, que méprisent les fiergigiteenomades touaregs. Des “caporaux noirs”, skdon
expression, remplacent les officiers francais di@sinés d’hier deviennent les dominants.»
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Oeuf d’autruche (16 cm)
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Cuilléres a couscous
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Collier en pierres brunes et bracelets en acieyaardux
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Bracelet en ivoire et ébéne
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Bracelet en ivoire
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